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Dedico este livro a memdria de meus pais Zilmar e
Olinda, a todos aqueles que ajudaram a construir o
Autédromo Zilmar Beux de Cascavel e aqueles que
ainda hoje dedicam seu tempo ndo renumerado como
diretores do Autédromo Zilmar Beux S.A.
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Estes, os homens de frente
do Autodromo Cascavel S/A
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Tirando a poeira da historia

A histéria da construcdo do Autédromo de
Cascavel é pobre em publica¢des especificas. Existem
alguns livros que discorrem sobre provas e pessoas
envolvidas, mas pouquissimas que versem sobre o
resgate da historia. Um pouco do que existe esta em
recortes de jornais e revistas da época. Mas, e sobre
a construcdo? Os sonhadores da época? Os persona-
gens invisiveis? Quase nada. Com este livro procuro
preencher parte importante dessa lacuna. O fato é
que o nosso autédromo nunca teve sua histoéria devi-
damente contada para que as novas geragoes soubes-
sem a origem deste importante complexo esportivo.

O trabalho procura resgatar e preservar parte
importante da memoria (histéria) do automobilismo
local: a construgao do quinto autédromo em terras
brasileiras. Mas, para isso, é preciso recuar um pouco
e contar também sobre uma pessoa, em especial, ou
seja, falar da participagdo do meu pai, “seo” Zilmar
Beux. Meu objetivo é que este livro possa ser util na
preservacao da memdaria automobilistica local e sirva
de fonte de consulta para as novas geragdes de aficio-
nados. E importante frisar que eu nio estou apresen-
tando apenas a minha versao da historia, e sim, os fa-
tos, todos eles documentados em cartorio, portarias
e pela midia.

Miguel Beux






A curva do tempo

Houve um tempo no nosso pais que fronteiras
foram abertas pelos bracgos, a coragem e a bravura
indomita de pioneiros que, independentemente do
governo e governante da ocasido, palmilharam ca-
minhos, abriram estradas, venceram serras, vadea-
ram rios, drenaram pantanos, domaram florestas e
planicies, transformando paisagens ermas em cena-
rios de producao e riqueza. Novos bandeirantes, ti-
nham nas mentes os sonhos, nos olhos a paixao, nos
bragos a vontade e a determinacgao do fazer, do criar,
do construir.

A cidade de Cascavel, no Oeste paranaense, é
um exemplo acabado desses novos e modernos des-
bravadores. E, ndo menos importante, a histéria da
criacdo e implantacdo de seu autédromo - assunto
que é o mote deste livro - é uma saga que, longe de
pertencer somente a uma pequena legido de aficio-
nados do esporte, repete em menor escala todos os
ingredientes que se fizeram necessarios e participa-
ram da fundac¢ado e desenvolvimento da cidade pelos
seus pioneiros.

Este livro, antes de ser uma homenagem de
um filho a obra e legado de seu pai, é um resgate his-
torico que, esperamos, seja definitivo. Baseado nao
em rumores ou dizeres, mas em farta documentacao
de carater histérico e consistentes depoimentos pes-

soais, Miguel Beux d& rosto e voz aqueles que, aten-



dendo ao chamado de seu pai Zilmar Beux, foram os
reais parceiros e protagonistas desta grande saga.
Sdo os inominados, os esquecidos, os “invisiveis”, que
agora retornam do anonimato a que foram - volunta-
riamente ou nao - relegados, para que vejam aqui re-
velada a verdade histérica e lhes sejam prestadas as
homenagens e o reconhecimento devido pelas suas
crencas, suas vontades férreas, suas imensas capaci-
dades de acreditar e fazer.

A todos eles, fica o nosso agradecimento eter-
no. A eles, fica 0 nosso compromisso de manter vivas
as suas memorias e o reconhecimento da gléria ané-
nima. Nao os esqueceremos jamais.

Joaquim Lopes

Escritor, Blogueiro, Pesquisador e
Historiador de Automobilismo



De pai pra filho,
a paixao por velocidade

Avallone pela primeira vez na pista em Cascavel.
Durante a produgdo do livro, o Avallone recebeu o
motor Chevrolet 6¢cc (que era o original na época)
feito pelo mecdnico Alemdo

13



14

La se foram quase dez anos. Meu
Avallone finalmente esta pronto. E quase
inacreditavel. Foram dias e noites de mui-
to trabalho para realizar um sonho que eu
trazia na memoria desde a infancia. Quan-
do enfim aceitei assumir minha parte na
questao do autédromo, achei que seria a
hora certa de realizar o sonho de infancia
de ter meu Avallone, achei que precisaria
de uma “vitamina” de motor e rodas para
ter o animo para encarar o que me aguar-
dava. Tudo comecou na oficina do Claudio
Deitos, que teve uma participacdao muito
importante, principalmente na montagem
do cambio, o Hewlland DG 300 de Férmula
1, funcionando perfeitamente até hoje.

Foi ele quem fez também a primei-
ra versao do motor. Em seguida, tive aju-
da de Sandro Machado, Mario Mourisca,
Alexandre de Araujo, o Catarina, e Edel-
berto Evangelista, o Jegdao. Houve muito
trabalho de torno do Vilmar, da Amazul,
entre outros amigos e profissionais.
Quando vi, ja tinha montado minha pré-
pria oficina para terminar o carro, que
tem as minhas maos em toda e qualquer
peca e parafuso.

A nova versao do motor - Ford 302
- perfeita, e que tem me deixado muito
satisfeito, tem as maos e a habilidade do
Mauricio Henrique, da MHP Muscle Cars,
uma oficina de carros antigos, de Casca-
vel. O conta-giros, um Smiths, o mesmo

que equipava os Féormula 1 da década

de 1970, foi um presente do piloto para-
naense José Bornemann.

Em julho de 2016, o carro estava
pronto. E uma reliquia. No tive a inten-
¢do de produzir um carro para corridas,
mas para curtir, para ficar admirando e,
claro, fazer algumas apresentacdes com
ele. Confesso, na primeira vez que desci o
“curvao’”, me emocionei. Na primeira vol-
ta, um choro de satisfagao.

Para ser bem sincero, minha ficha
ainda nao caiu. Naquele momento, eu me
dei conta que havia ndo apenas construi-
do o carro dos meus sonhos de infancia,
mas estava reescrevendo um capitulo
importante de uma histéria que come-
cou hd mais de 50 anos, protagonizada
por um homem a frente do seu tempo e
apaixonado por carros e por velocidade:
Zilmar Beux, meu pai. Aprendi com ele a
paixdo por carros e corridas. Aos cinco
anos de idade sonhei ter um carro desses
pra mim...

Portanto, a viagem que vamos fazer
a partir de agora é para contar um pouco
quem foi meu pai e falar da contribuigao
dele para o automobilismo em Cascavel,
no contexto estadual e nacional. Mais que
isso. De forma despretensiosa, porém jus-
ta e transparente, quero contar a histéria
sob outra 6tica, apresentando documentos
histéricos e desvelando alguns fatos dos
bastidores da idealizagdo e construgao do

Autédromo Internacional Zilmar Beux.



Anos 60 e a velocidade

nas ruas de terra

Essa histéria tem como cendrio
geografico Cascavel, municipio localizado
no Oeste do Parana (a 500 km da capital
Curitiba), com aproximadamente 320 mil
habitantes. Em 1964, com pouco mais de
uma década de emancipacgdo, as primeiras
corridas ja aconteciam nas ruas de Casca-
vel por influéncia dos migrantes gatchos
que trouxeram a tradi¢do das corridas.
Cada um corria com o carro que tinha,
Jeep, DKW, Gordini e Fusca, entre outros.

Gaucho da cidade de Carazinho,
meu pai chegou em Cascavel nos anos 50,
ja casado com minha mae Olinda (Laza-
ri Beux), e meus irmaos Eliane, Elizete e
Marcos. Mecanico dos bons, ele montou
uma oficina, e mais tarde com os irmios a
Retificadora Beux, uma das primeiras na
regido, e ndo demorou muito para o ne-
gbécio em familia se tornar referéncia. Ja
em 1964, comecou a participar das corri-
das. S6 ndo participou da primeira edi¢cao
porque um mecanico bateu o carro dele
na véspera do evento.

As primeiras “apostas” nas ruas

empoeiradas de Cascavel com DKWs e

Gordinis, os carros desejados na época,
iam se tornando cada dia mais frequentes,
e abria-se ali uma nova fronteira para os
gauchos amantes das corridas de carrete-
ras, tdo famosas no Rio Grande do Sul. E,
claro, que “seo” Zilmar estava entre eles.
A primeira corrida reuniu oito participan-
tes. As noticias da época dao conta de que
esse ‘pega’ aconteceu no més de novembro
de 1964 e o vencedor foi o piloto Tamoio
Fedumenti, de Cascavel, ao volante de um
Gordini. Em pouco tempo, muitos outros
competidores foram se juntando ao grupo
e o esporte foi se tornando uma atracao

obrigatéria da cidade.

Circuiton® 1
2 horas de Cascavel

A primeira prova foi
patrocinada pela
Retificadora Beux
e Vulcanizadora de
Pneus Damian.
Imagem retirada
do livro “Cascavel
em alta velocidade
- 50 anos de
automobilismo’,
de Alceu e Regina
Speranca

R. CARLOS DE CARVALHO

L L L]

1 - Catedral

2 - Farma Rede
3 - Brasil Telecom

4 - Unimed

5 - Banco do Brasil

Av. Brasil - Bardo do Cerro Azul, Ano: 1964
Percurso: 2.700m
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Zilmar Beux e equipe em frente a retificadora, em 1960









Nota dos editores - Os anos 1960 foram
o auge do rock e o rei do estilo eternizado por El-
vis Presley inspirava ndo apenas na musica, mas no
modo de vestir dos rapazes. E percebe-se que Zilmar
sabia como usar a moda a seu favor. Estava sempre
bonito e elegante. Nesta foto, estava pronto para uma
das corridas. Era seu traje de gala. Visivelmente, um
homem de bom gosto e em paz com a autoestima.

Embora, por seu espirito altruista e engajamen-
to na comunidade, meu pai tenha participado como
voluntario da constru¢ao de muitas entidades em Cas-
cavel, entre elas o Colégio Santa Maria, a Igreja Santo
Antonio, os trés clubes da cidade (Tuiuti, Country e
Comercial) e os cinemas, entre outras coisas, a gran-
de obra foi o Autdédromo Internacional, o centro desta
histéria. E preciso lembrar aqui, que a minha mie, cari-
nhosamente e de um modo muito organizado, guarda-
va todas as noticias que os jornais, panfletos e revistas
da época publicavam sobre a obra. H4 também muitas

fotos que registraram cada momento da aventura en-

tre amigos que se tornaria um marco para a cidade.
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Um homem de
grandeza impar

“Acompanhei a construgdo do autédromo ‘de cabo a
rabo’. Tinha uns 20 anos e, como estava sem empre-
go, e muito ligado ao Zilmar, ia 14 dirigir caminhao.
Eu sempre admirei o Zilmar, desde crianca. Ele dava
atencdo pra todo mundo, sem distin¢ao. Meu pai ti-
nha posto de combustivel préximo a retifica dele;
entdo, um dependia do outro, e sempre estavamos
por ali. Quando o conheci, eu era um moleque de 15
anos e o ‘seo” Zilmar sempre me tratou com respei-
to e educacdo. Geralmente, ninguém dava bola pra
crianga. Ele ndo. E isso me marcou muito a vida toda.
Ele tinha um padrao, sempre do mesmo jeito. A fala
pausada, a serenidade e a versatilidade o faziam um
homem de grandeza impar, sem falar que era um
grande empreendedor, um visiondrio. Foi dele a ideia
do autédromo. Foi dele a ideia da formagao da S.A.
Antes de chamar o pessoal, estudou muito o assun-
to. E claro, tinha mais gente envolvida, mas ele era o
mentor. E todos que viveram aquela época reconhe-
cem isso. No periodo do trabalho pesado chegou a
acampar la e praticamente abandonou sua empresa.
Era da manha a noite envolvido naquele sonho. Pai-
x40 esta que contagiava a todos. Eramos um bando
de loucos. Imagina, Cascavel ndo tinha nem 100 mil
habitantes e o quinto autédromo asfaltado do Bra-
sil. Para n6s era um orgulho! O momento triste desta

histéria foi justamente na inauguragao, quando o Zil-



mar foi escanteado e, justamente, por circunstancia
daquilo que mais condenava: misturar politica e edi-
ficacdo. Lembro como se fosse hoje. Chamaram o Pe-
dro Muffato (entdo prefeito recém-eleito) para cortar
a fita, Zilmar ficou mais uns cinco minutos por ali e
saiu desgostoso. Desapareceu. Literalmente se desli-
gou, passou a régua. Naquele momento, compreendi
ainda mais aquele homem de sotaque diferente. Ele
estava a frente de todos n6s. Um exemplo de retidao.
Se pensava mil vezes antes de falar, cumpria cada pa-

lavra que pronunciava. Este era o Zilmar!”

MAURO TURCATEL, O Peixinho
Empresdrio e ex-piloto. Correu de 1974 a 1994,
também na Stock Car e Divisdo 4 com uma Manta.
Na década de 1970, chegou a correr de Kombi
numa competicdo organizada para

arrecadar fundos para o autédromo



Quatro anos depois do inicio das
corridas de rua, por volta de 1968, aque-
les encontros ja faziam muito sucesso.
Mesmo nas ruas empoeiradas, sem qual-
quer seguranc¢a ou conforto, o publico
que assistia as disputas s6 aumentava. Foi
af que surgiu a necessidade de transferir
as competicoes para um local mais ade-
quado, com uma estrutura melhor e espa-
¢o para acolher as familias dos pilotos e
todos aqueles que apreciavam o esporte.
Empenhados nessa ideia, foi no Café Se-
nadinho que os amigos, liderados por Zil-
mar, resolveram adquirir uma area.

Naquela época, as terras nao valiam
muito. O Parani vivia o ciclo da madeira
e, esta sim, valia ouro. Danilo Scanagat-
ta, Adolfo Cortesi, Algacyr Biazetto e meu
pai confiaram ao corretor Nezio Cunha o
desafio de encontrar a melhor area. Ele
chegou a propriedade de 30 alqueires de
mata da familia Nazzari. Pouco tempo de-
pois, foram adquiridos mais dez alqueires,
totalizando 40 alqueires no total. Alguns
relatos dao conta de que estes dez alquei-
res teriam sido doados. Nao foram. Foram
comprados. Esta foi mais uma inverdade
possivelmente disseminada por ma-fé,
para diminuir a importancia da S/A.

0 que faltava em dinheiro sobrava
em sonhos. Sem recursos suficientes para
pagar a vista pelo terreno as margens da
BR 277, os proprietarios concordaram
em receber Cr$ 40.000,00, sendo metade

a vista e o restante em dez parcelas de Cr$
2.000,00. Em valores atualizados, o valor
desembolsado pela ousadia do grupo S.A.
em cifras hoje estaria na casa dos mi-
lhdes. Esse foi o passo decisivo para dar
a Cascavel o que viria a ser o primeiro au-
tédromo asfaltado do interior e o quinto
do Brasil.

Incrivel, mas naquela época, ape-
sar da falta de maquinario e tecnologia,
tudo fluia muito radpido. As pessoas en-
volvidas eram muito esforcadas. O dese-
jo de deixar as ruas de terra do centro da
cidade e voar no chdo da nova area movia
aqueles homens. Apés a aquisicdo, deu-se
inicio ao desmatamento e construg¢ao do

tracado da pista.

Jodo e Santina Nazari, proprietdrios da drea comprada
para a construgdo do autédromo. Imagem retirada

do livro “Cascavel em alta velocidade - 50 anos de
automobilismo’, de Alceu e Regina Speranca
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Em 16 de novembro de 1969, o
grupo liderado por meu pai conseguiu ba-
tizar a pista de terra do autédromo com a
“Prova Cascavel de Ouro”, que neste ano
comemora meio século de existéncia. E a
corrida de longa duragdao mais conhecida
do automobilismo paranaense.

0 biénio 1968/1969 foi um marco
na industria automobilistica e no auto-
mobilismo esportivo brasileiro. Chega-
ram ao mercado as novidades em veicu-
los. Entre eles, o Ford Galaxie, o Opala da
GM, o Puma VW, o Corcel da Ford/Willys,
o Dodge Dart da Chrysler, entre outros.
Foi também neste periodo que comecei a
ir para o autédromo com meu pai em sua
carretera. Lembro bem que assistiamos
as corridas em cima de uns palanques no
“S” no “curvao” e na reta. Era tanta poeira
que a gente cuspia tijolo.

0 “curvao” é uma das curvas mais
desafiadoras do mundo. O tracado foi de-
senhado por meu pai e depois transcrito
pelo engenheiro Ciro Bucaneve dentro do
que se exigia dos projetos de engenharia
para o asfaltamento. O “curvao” tem uma
peculiaridade. Por obra do Juca Baldo, um
dos tantos “homens invisiveis” que ajuda-
ram na constru¢do do autédromo, ele se
divide em duas curvas. Conta-se que ja no
fim dos trabalhos, Juca Baldo resolveu dar
uma inclinada maior na curva. Desse im-

proviso surgiu o “curvao”.

No colo do meu pai, em frente ao Simca ainda inteiro

139300
AT00000I

——

|
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Cena tipica das familias que visitavam o autédromo aos domingos. Nesta foto, estou com um ano de idade
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CASCAVEL-PR.

0 Simca Chambord jd transformado em Carretera, mas ainda com capota

Como todo menino da minha ida-
de, eu adorava carrinhos. Nao tinha a
minima nog¢do, mas era um dos poucos
garotos que brincava numa pista de ver-
dade, sempre a tiracolo do meu pai, um
dos pilotos que liderava a construcao da-
quela obra grandiosa.

Toda a emoc¢do do que eu vivia ali
no autédromo, o burburinho dos pilotos
e dos carros, servia de inspiracdo para as
brincadeiras em casa. Pegava o capacete
branco do meu pai, guardado com zelo
no fundo do guarda-roupa, e me escondia

debaixo da maquina de costura da minha
mae. Na imagina¢do de menino, a polia
virava um volante. Ali, por pistas imagi-
narias, eu rodava horas e horas, numa
disputa incansavel com outros pilotos
também imaginarios.

Nao é para menos. Posso dizer
que além de ter nascido dentro de uma
oficina, a paixdo pelo mundo da graxa e
pelo automobilismo comegou no utero.
Segundo minha mae, a primeira palavra
que falei foi “oito”, numero da carretera

do meu pai.






MEID SECULO DA CASCAVEL DE OURD

4 HORAS DE CASCAVEL

Promocdo da Associacio Comercial

I—9—63

Gascavel, 30 de #dgosto de 1965

Presado Senhor:

A Associaggo Comercial de Cascavel,
através de Comissac Organizadors das "4 HORAS DB CASCAVEL", tem
¢ gretc prager de passar As vossas maos y @nexo = éste, edpia
do oficic recebido do é.uton;ével Club do Parand, pafa que assim,
possa V.3, tomer as devidas iniciativas e providencias pars =a

boa execugac dessa prova automobilistica.

Sende o gue tinhamos a informar a
V.8., desde ji, agradecemos a atengac e colaboraggo, € no ensg

jo, reiteramos nossos protestos de estima e real congideragac.

Atenciosamente
AR

v 10
P/ br. 3dai#Fetlaga cobbe

Presidente® da Comissao Bxecutiva

TI1MG, S¥R.
ALDEAR BEUX
WESTA

0 embrido do que viria a ser a CASCAVEL DE OURQ, as 4 horas de Cascavel em 1965
e as 300 milhas de 1966, encabegadas pelo meu tio Aldemar Beux



Entidade Mixima de Direcio Nacional do Automobiiismo
Instituida pelos Decrelos nzs. 51.857 de 20.03.63 e 54.307 de 71064

SEDE

Biper Gusien] ™ 11/66 - Especial Em 30 de novembro de 1966.-

310, lojas 21/22 Do Secretdrio Geral

f
J X Ao Sr. Aldemar PBeux - Diretor da Prova
Telefone Assunte: " Provag 300 Milhas de Cascavel ™ Jo
2.2635 1 e
7ol

5. Exmo. Sr. Aldemar Beux
Caixa Postal . i

1.251
X 1.
ERASELIA A C.B.A vem pelo presente comunicar
DISTRITO 3 V.5. gus Bouve por bem auborizar = realizacio em 4 de de
FEDFRAL zembro préxzime, a prova 300 milhas de Cascavel, organizada s S

sob 0 Patroeinio da Prefeitura de Municipio, conforme regu
ilamento referendado,
Outrossim consigno que V.S., foi de
signado como dirstor geral da prova e portanto responsével
_ | pera esta entidade pela fiscalizagaZo do cumprimento dos / e
dispositivos legais e desportivos vizentes, e remessa do / :
relatério & Caixa Postal 1.251-Brasflia. :
. Chamamos 2 atenc3o para os artiges/
18 & 78 dz lei 5.108 de 21 de setembro de 1966(Cdédigo Na -
cional de Transifo).
Na certeza de gue o ilustre despors
tista tude fard pera o brilhantfsmo da manifestagdo automo
bilifstica em zpreco & o desenvolvimento do aubomobilismo Vi
no pujente municipio de Casecavel, subserevemo-nos

stenciosamente

Secretdrio Geral

fecgpheco a firma,.. 1
-2 @W/

S LU T T S i 1
Enitest® o5l oo Ak weed
= 2-— Egg,

Curiﬁm_:EQ. T de 19
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A segunda e a terceira

Cascavel de Ouro

0 biénio 1970-1971 foi um marco
para o automobilismo cascavelense, com
provas importantes no contexto nao ape-
nas regional, mas nacional. O autédromo
foi palco de duas disputas importantis-
simas. Em 1970, a primeira no dia 07 de
setembro, vencida pelo curitibano Sérgio
Valente, Jaci Pian na segunda colocacdo e,
em terceiro, Mozart Delattre. Dois meses
depois, acontecia a 22 Cascavel de Ouro,
e, novamente, Valente conquistou o pri-
meiro lugar no podio, seguido pelo curi-
tibano Carlos Eduardo e José Chemin, de
Guarapuava. Na quinta posicdo, estava o
empresario Pedro Muffato. A prova deu
ainda mais visibilidade para o autédromo
e atraia cada dia mais pilotos de renome.

Desde as primeiras corridas, por
volta de 1964, nenhum evento seria
tdo marcante para o projeto dos amigos
quanto aquela competicao. Quem acom-
panhou de perto a histéria do autédromo
sabe disso. A pista de corrida, cujo traca-
do saiu da mente engenhosa do meu pai,
ja havia se tornado um templo para os
amantes da velocidade e o autédromo um

atrativo turistico para familias inteiras de

Cascavel, regido e das cidades de origem
dos competidores.

No dia 14 de margo daquele ano
(1971), o autédromo sediou o Campeo-
nato Estadual, por iniciativa da Federacao
Paranaense de Automobilismo. Os pilotos
Altair Barranco, Jaci Pian e Juca Baldo,
nesta ordem, venceram a disputa. Foi a
consolidacdo de um projeto entre amigos
e tudo seguia como num sonho.

Na quinta e ultima etapa do Cam-
peonato Paranaense, no dia 12 de setem-
bro, Pedro Muffato, que havia amargado a
quinta posicdo na 22 Cascavel de Ouro, a
menos de um ano, conquista seu primeiro
pddio, deixando para tras Jaci Pian, José
Castilho e outros expoentes do automo-
bilismo. No dia 16 de novembro, Muffato
venceu também a 32 Cascavel de Ouro, se-
guido por José Chemin e Jaci Pian. Nesta
prova, quem liderava era Pedro Vitor De-
lamare, que meu pai trouxe de Sao Paulo
pagando do bolso as suas despesas, pois
tratava-se de um grande idolo. Porém, seu
carro quebrou, dando vitéria ao Pedro. O
que ninguém imaginava, principalmente

meu pai, é que Pedro Muffato desejava



muito mais que o lugar mais alto do pddio
em uma prova de automobilismo, ele al-
mejava a politica.

Ao final de 1971, o Autédromo de
Cascavel, mesmo com a pista ainda de
terra, ja havia conquistado credibilidade
para grandes eventos. Mas nao é sd isso.
Na Cascavel em inicio de desenvolvimen-
to, o autédromo se consolidava como um
importante empreendimento de esporte
e turismo da cidade. Depois de crescido,
ouvindo as histérias e reunindo jornais e
documentos da época, pude compreender

o papel do meu pai e dos amigos que tra-

balharam duro para torna-lo realidade.

Na enirega dos prémios do automobilismo, uma homenagem
foi feita ao grande presidente Zilmar Beux, com todos os pre=
sentes aplaudindo-o de pé. Uma homenagem justa. pois o tra-
balho desenvolvido por Zilmar na organizacio da maior prova
automobilxstwa ja rea.hza.da no Parani, foi um dos fatores do
Zilmar Beux mereceu a homenagem.
pois com sug carrveteira teve
uma boa colocapao - (Foto do Zilmar).

T

Ele també

PROVA AUTOMOBILISTICA INTERNACIONAL

«IIT CASCAVEL DE OURO”

_15 DE NOVEMBRO DE 1971

. CASCAVEL PARANA

A 32C. 0. foi 0o marco financeiro para o asfaltamento da
pista. E, ironicamente, o trabalho do meu pai e o sucesso
desta prova foram fundamentais para o Muffato se
eleger no ano seguinte. O cartaz acima foi escaneado do
original
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A S.A. e o0 asfaltamento
da pista do autédromo

Depois de trés anos de gléria, o
esporte automobilistico de Cascavel so-
fre um nocaute. A mesma federacdo que
elegeu o autédromo no ano anterior para
sediar as cinco etapas do campeonato
paranaense, interditou as pistas de terra
alegando falta de seguranca.

Para meu pai e o grupo de amigos,
aquela decisdo daria inicio a um capitulo
ainda mais desafiador. Era chegada a hora
de unir esforgos para adequar o autédro-
mo as normas exigidas pela federacao. A
pista de 3.032 metros, com sete curvas,
precisava ser asfaltada. Havia recursos
para a obra? Ndo. Mas a interdi¢do nao
seria motivo para desistir. A empreitada
maior estava por vir. Meu pai, como sem-
pre, ndo recuou.

Pelo contrario, arregacou as man-
gas e encarou a missdo com a mesma
paixao e profissionalismo com que mo-
bilizou o grupo de amigos para tirar as
corridas das ruas da cidade e comprar a
area quatro anos atras. Para a execuc¢ao
da obra de asfaltamento, o grupo achou
por bem formalizar o que até entdo fun-

cionava apenas na “palavra” e fundaram

a entidade sem fins lucrativos Autédro-
mo de Cascavel S.A. Empreendimentos
Esportivos.

Na constituicdo da diretoria, em
documento datilografado com data de
7 de outubro de 1972, meu pai ficou a
frente no cargo de diretor-presidente.
José Bresolin assumiu a dire¢do finan-
ceira da sociedade e Adelar Bertolucci,
a direcao administrativa. Havia também
um conselho fiscal composto por Anto-
nio Cardoso Dora, Fildelcino Tolentino
e Adao Gasparovic. Nilo Augusto Reque,
Tadeu Mizerkowiski e Arlindo Dall Piz-
zol também faziam parte do grupo como
conselheiros suplentes.

O piloto Pedro Muffato assumiu
o cargo de diretor comercial, mas numa
situacdo figurativa, eis que licenciado do
cargo para concorrer a prefeitura de Cas-
cavel, como demonstra o documento da
formacdo da diretoria. Nem é preciso um
olhar muito atento para perceber que a
popularidade conquistada nas corridas
foi um trampolim para concorrer ao car-
go de prefeito e ser eleito nas elei¢cdes de
novembro de 1972.
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O trabalho para o asfaltamento da
pista, com frequéncia, manchetava os jor-
nais da época. Meu pai sempre aparece,
nesses noticiarios, como alguém que deu
o maximo de si em nome da realizacdo
deste grande sonho, pois atuava na coor-
denacdo, acertando os minimos detalhes,
orientando o pessoal, carregando pedras,
operando maquinas e pagando contas.
Até mesmo comida ele e minha mae ser-
viam para alimentar os homens que tra-
balhavam na obra.

De tao dedicado e ansioso pela pis-
ta pronta dentro das normas exigidas pela
Confederacao Brasileira, chegou a se afas-
tar por dois meses da retifica, que ele mes-
mo administrava, justamente para empe-
nhar mais tempo ao empreendimento.

Ele ndo contabilizou os prejuizos
que teria com a auséncia na empresa. Ja
estava tdo envolvido com tudo aquilo que
o amor pelo esporte e pelo autédromo
nao tinha preco. Certa vez, ele me confi-
denciou que se tivesse chovido no dia da
inauguracao e nao tivesse bilheteria, te-
ria quebrado, pois o dinheiro arrecadado
com a venda das a¢des nao foi suficiente
para cobrir os custos, fazendo com que
pagasse do bolso e assumisse compro-
missos futuros.

De fato, quando um homem tem

uma paixao, ele ndo mede esforgos e nao

se prende em calculos para contabilizar
0 que pode perder. Deixa-se guiar pelo
sentimento de realizacdo, pelas sensa-
¢Oes de ver o trabalho avang¢ando. E foi
assim. Quem conhece a histéria sabe que
ele e os amigos tiraram dinheiro do pré-
prio bolso para pagar os trabalhadores e
viabilizar tudo.

Eu me lembro muito bem des-
sa etapa da obra. Algumas curiosidades
marcaram esta fase. Devia ter uns cinco
anos quando cai de costas no piche quen-
te e aquilo ficou grudado nas minhas
costas. Foram dias até minha mae conse-
guir retirar tudo. Me recordo também do
pessoal comendo ali mesmo no autédro-
mo, numa cozinha improvisada, para nao
perder tempo.

Tenho uma lembranc¢a muito forte
de outro episédio engracado. Numa des-
sas idas com meu pai ao autédromo, che-
guei na cozinha e o “Tatu”, o apelido do
cozinheiro, tinha dado uma machadada
na cabeca de um lagarto do papo ama-
relo e o machado ainda estava cravado
na cabega do bicho. Ao ver aquela cena,
tive pena e tirei o machado da cabeca do
pobre animal. O lagarto, de mais ou me-
nos um metro de comprimento, que até
entdo se fingiu de morto, saiu andando.
Com este meu gesto solidario, tirei o jan-

tar dos caras naquela noite.



""VERMELHAO"

REPORTER - A pavimentagoo do Auto =
dromo jo tem ume dota marceda?
BEUX - Bem, no verdade como todos so-
bem o problema de asfoltomento ndo &
berato, e, necessita de um planejomente
rigoroso. A pista e de interesse nosso e
do povo de Ccscm[. E digo exatamen -

& mai

tidores, de . d:remriu de Autodromo. Mas
a verdade & © seguinte: quando nesto di=
retoria cssumimes a presidencia, encon~
tromos diversas dificuldades. O Aul'ﬂdm
mo necessitova de melhorios internas ro-
pidas pora se poder fazer alguma promo-
goo.Al congamos nosso objetivo, fizemos
ces embora o Autedrome noo es -
tivesse osfoltodo, mas sempre visondo -
com esscs prﬁmg:;ug um futuro asfalta -
mento, uma condigoo que nos permitisse
asfaltar. Hoje nos podemos dizer 0 se=
guinte: Existem diversos interessados em
nos dar um projeto de csfoltamento,exis-
te tombam componhios que jo nos procu=
raram. Eﬂunm certos e seguros de tao lo
—aopossfvel comacor sue aafoltomente., =

Pensamecs ogora em fozer uma promogao -
para novembro, q.mndq do data do ani -
versario do Municipio, a tradicional pro-
va que & a Cascovel de Ouro. Esperomos
a melhor organizagoo pnufval desta pro-
va, trazendo pilotes nacionais e interna-
cionais, que nos permitam um faturomen-
to razoavel. Fsse dinheiro sera imediate-
mente oplicado no infcio do esfaltomen -
to, segundo o pensomento da diretoria do
Autodromo, diretoria do Automovel Clu=
be e o5 demais companheiros desto ativi-

E 0 NOSSO AUTODROM
cam v.«u

PRESIDENTE

R- Mas reunices da diretoria do A

5 noo se ventila a posibilidade de
abrir uma concormencia publica pore g
firmas possam mondar suas propostos?

dade,
—-

B = Exotomente . MNestas reunioces estd
ca de ideias fei ventiloda diversas

Foi o passo inicial, um passo importe
Maos como rummlmm: fazer © rn-g
tro do Aumdrmw, Ib-l:l.l"l"ltl'lfﬂi reg
Iu'lzagm dos associados, entao Hh:ﬁ:
concorrancias nao forom realizedes. |l
cialmente isso requer o bostante sacrif
cioe mndn;oa.-. financsires. Mos pod
mos dizer que ja temos em moos, ducs
propostes de csfaltemento. Fomos pro
rodos tambem por uma terceira emprose
que velo aqui e vai apresentor um E‘I
completo de asfaltemento. Agora ja N
mos a Idela inicial porque conve
com muita gente a respeito. Hoje, p

mos que podemos asfalter o Autedromg
Coscavel dentro de uma base de treze

tes mil eruzeiros. Concorrencias direH
manhe nnﬁ forom abertes, mos sim Fo'i -
licitodo @ diversas Companhics asfaltins
undﬁqmﬁ.m[ummndurm -aman
bo s um tanto sumdrios que merecerao M

R-.&mlm ices noo ficou um

l 0 O f "..l.l_---
B - O inicio sempre e alguma coisa.Pas
exemplo nés estemos estudando o volU#
dupedrmmm’impuunpwi 2ntas
goo. Uma dos coises mals importan
ra o asfaltamento, e o padra; segu ‘L
tudo faito, serao necessarios 4 mil mag
tros cublicos de pedra britoda poro @
Esperomos, em novembro, mrnpru
mnuunupumdmpedm.hm .
Cascavel de Ouro sera o longamen > da g
pedra fundamental do asfaltemento ¢ *-r' -

-

Aumdrcmo. Ja estivemes falando com.
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Jutubro

"VERMILHAO'-

Pg.37

Pufail'o Odoc:lao Mion, e ele nos pro=

pos uma doagoo de quinhentos metros cu
bicos de pedras, o e otimo pra nos,
porque permite o inicio de alguma coisa.
Houve contacto com diverscs pedreiras -
de Cascavel, e eles nos adiantarom que

dentro de um programa orgonizudo daroo
infcio o entrega das pedras que nos arma

zencremos no Autodromo. Achamos, como

eu disse pnmairo que a Cascavel do Ou-
ro, sero ap al do asfalta-

R -_O Autodromo e uma Sociedode port

&ulor? % s

B - Sim. o Autodromo e uma socie -
icular. O intuito dessa S/A nao foi -

ar © Autodromo com espirito de ganho

e de Cascavel. Naturalmente o por}
aGe irc @ sumamente |mporto

ais, preciscrlcmos do umo orgonizagoo -
muito grande, e, esses titulos seriam ven
didos em pequencs partes. Precisariomos

de um numero muito grande de associa -

Jornal Fronteira do Iguagu, outubro de 1972

financeiro, mas sim, pare © bem do espor,

R -_E guanto o amre cadaggo? Quol o me-
dia a? 2
B - Bem, todas as provas que no$ temos -
feito aqui em Cascavel, duronte nosso ter
po de diretoria, lomentave Imente tivemos
o inconviniente da chuva, o mau tempo ,
sempre nos armpolhou. A melhor entrada
de numerarios foi entre bilheteria e oopo
de ‘um modo geral. Em quase todas
corridas, @ movimentagao atingiu vmh =
mil cruzeiros. Outras tem dado dez,do -
ze ate quinze mil cruzeires. O dinheiro
que entra no Caixa, sofre uma despesa -
muito violenta que e: o pagamento  dos
premios em dinheiro cos competidores de
fora. Na Cascavel de Ouro, do ano pos-
L ado nos pagomos onze mil cruzeiros. Em
outras provas nunca tem sido menos de -
cinco mil cruzeiros. Temos o gasto da
prepa‘asoo da plsfa, que e demasiado ca
ro, porem necassoruo Nos temos, gra -
gos a Deus o opoio da gente boa de Cas-
cavel, bem como do prefeitura, do DER,
de madeireiros e gronjeiros. Grondes s;o
as despesas do trauporh de mcqmnm A
bem como o combustivel e refeigoes d-os

Ainda durante o periodo de asfaltamento, uma

historia recorrente é um encontro entre o Octacilio

Mion (ex-prefeito), o

Pedro Muffato (recém-eleito,

assumiu em 02 de fevereiro, naquele tempo era em

fevereiro), o Valdir Favarin e o meu pai, e suas res-

pectivas esposas. Em

uma conversa informal, ficou

acordado que o municipio continuaria emprestando

duas maquinas e trés caminhdes para a conclusao

do asfaltamento. Lembrando que todo o material do

asfaltamento foi pago

pela S.A, que também contou

com o empréstimo de maquinas e caminhdes dos

proprios sécios.



Mdquina da prefeitura
cedida pelo prefeito Octacilio Mion
no comeco das obras de asfaltamento

Zilmar Beux, com seu Dodge Charger, acompanhando os trabalhos de asfaltamento centimetro a centimetro

la
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Incansavel, o homem que pensou
grande numa cidade pequena

Curitiba, Terca-feira, 19 de Dezembro de

z

" Zilmar Beux é o lider
de um grupo de empresiriod
gue assumiu a
responsabilidade do

_ auiédromo. Um
empréstimo de: 600 mil
cruzeiros ja foi liberado.

A primeira fase serd o
asfal*amento da pista, que
deverd =star nronta em
fevereiro de 73.

Zilmar Beux, 0 homenagead

Um cidaddo de Cascavel costuma dizer: “Citime de homem é pior que de mulher, e, em Cascavel,

tem muito homem ciumento’. Concordo plenamente com ele

Correr era o hobby preferido dele, um
cara empreendedor e que investiu, literal-
mente, no desejo de difundir o esporte. Mes-
mo numa cidade com pouco mais de 100 mil
habitantes, ainda comegando a se desenvol-
ver, meu pai ja pensava grande, tinha uma vi-
sdo futurista e muitos planos. Hoje, eu posso
afirmar, sem medo de errar; que as corridas
eram a grande paixdo e, até entdo, o auto-
dromo ocupava grande parte do seu tempo
e sua atengao.

-

E preciso lembrar que foi de ori-

gem particular cada centavo investido na
construcdo do autédromo. Ele fez tudo
com muito amor, com a intengdo de incen-
tivar ainda mais o esporte. Nao pensava
construir apenas um circuito. Sua inten-
cdo era tornar o autédromo de Cascavel
um complexo de esporte automobilistico
e turismo, dotado de infraestrutura para
alimentacao, camping, hotel e tudo que
fosse necessario para atrair nomes im-
portantes do automobilismo brasileiro e
ser autossuficiente.



Uma das engenhosidades do meu
pai nas obras do autédromo foi ele mes-
mo desenhar o tracado da pista, o que se
pode considerar hoje uma grande proeza,
afinal, ndo era engenheiro. Era mecéanico
e um empresario inteligente. Com a mu-
danca da pista de terra para asfalto, era
preciso a assinatura de um engenheiro.
Foi af que entrou o Ciro Bucaneve.

Ninguém, porém, acompanhou
e vivenciou cada momento do autédro-
mo como “seo” Zilmar. Ele desenhou o
tracado, abriu a pista, pilotou, assumiu
compromissos que até comprometeram

a estabilidade financeira da familia. Na

Zilmar Beux observando a obra do autédromo

fase do asfaltamento, mudou-se para
0 autédromo e 14 ficou acampado até a
conclusao. Nao havia, na época, qualquer
outra obra de tamanha grandeza em an-
damento em Cascavel e na regido.
Mesmo hoje, mais de 50 anos de-
pois, ndo ha qualquer empreendimento
que tenha projetado a cidade de forma
tdo positiva quanto o autédromo. Sem fa-
lar no pioneirismo do trabalho cooperati-
vo de planejamento e execugdo das obras.
Meu pai tinha tanta certeza que tudo aqui-
lo daria certo, que ao final do ano, com o
fim das provas de 1973, haveria recursos

para saldar todas as dividas.
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O “cabeca” do automobilismo

“Tem que juntar todos os homens que fizeram a histéria
das corridas em Cascavel para dar o tamanho de um Zil-
mar Beux. Ele era um baluarte. Mesmo antes das corridas,
eu ja o admirava. Nossa amizade se aprofundou mais com
a construcao do autédromo. Desde o comego eu estava
junto, da picada com foice, em 1968, ao asfaltamento nos
anos seguintes. Ele sempre na frente. Era incrivel como o
Zilmar conseguia a ajuda de todo mundo. Fazendeiros em-
prestavam tratores, pessoas iam la para ajudar por paixdo
mesmo e a prefeitura sempre contribuiu também, tanto na
gestao do Octacilio Mion quanto do Pedro. Me lembro per-
feitamente de um encontro entre eu, seo Zilmar, o Pedro e
Octacilio, em que ficou acordado do Pedro, que estava as-
sumindo a prefeitura, continuar cedendo as maquinas. De
fato, isso foi cumprido. Mas, voltando ao Zilmar. Ele sabia
conduzir tudo com maestria e valorizava o trabalho coleti-
vo. Esse era o seu grande diferencial. Nunca buscou nada
para si. O autédromo era um projeto de todos. Infelizmen-
te, a histdria foi contada errada e os créditos da constru-
cao foram todos para o Pedro Muffato, na época prefeito.
Mesmo o Pedro se retratando, aquilo tomou propor¢ao na
midia nacional e o Zilmar, com sua peculiar sabedoria, ape-
nas silenciou e se isolou. Fiquei um tempo sem encontra-lo
quando ele se refugiou para o Mato Grosso. Quando o en-
contrei, dei-lhe um beijo de alegria”.

VALDIR FAVARIN,

73 anos, empresdrio e ex-piloto.
Valdir foi vice-campedo brasileiro nos
anos de 1974 e 1975 na categoria
Divisdo 4, a Stock Car da época



i

Casal Toninho Muffato e Edivete Muffato, Ivo Spengler, Giselda Cavalca,
Olinda e Zilmar, Sefrin Filho, Valdemar Bobato e eu, ali, sentado na grama

Octacilio Mion,
Valdemar
Bobato,
Deoclides
Carpenedo,
Valdir Favarin,
Zilmar Beux

e Adelar
Bertolucci
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CASCAYEL

MOITE DE SABADC= 11 DE NOVEMBRO DE 1972

'DESTE DO PARANA

EMERSON FITTIPALDI EM CASCAVE

* A dirsteria do Autédromo de Gascavel
5A - Empreendimentos Esportives, llum .
-ﬁmﬂ pele manha na sede do Tuiuti ™~

“"der todo o moguing'! o fim de |
Hr o esfaltamanto da pista do local
H se reclizom o5 provos automobilisti=
} &= ooms cidode ate Fevereire, pois
Boesios, m-nndummanu, sara
& Gronde Pramio Brosil de pile-
de Farmwle-l.

A direteric do Autodrome quer oproe
w‘*l chence & sorvider Emerson Fltti=
pore Issugurer o plsta de Cascavel,
|t e devers cfroir milhores de oficcio
*&; e lieme, ¥

> i Daczloey
L_hnh—'il coho um ombicioss plano

de realizagoes, o diretoria do Au}odmmf
capitaneada per Zilmar Baux, ndo encon=
trou outra solucde que nao fosse a de ou-

menar o capitel secial do empresa.

Assim, do Cr$ 85.400,00 o copital
possou para Crd 684, B00, 00 atroves da
subscrigon de Cr§ 599, 200,00,

Apesar_desse "brutal'' aumento de co-
pital, o numero de socios permanecey
inalterado, na bose de 74 pessoas.

Q sr. Zill'l'lﬂl' Beux afirmou @ nessa
reportagem que, uma vez normalizeda a
perte furfdica e contabil, _madiante a alte
regao contratual com anuencla da Junta
Comercial, determinard o Inlcio dos ‘dbras
de n:ﬁu!mnh.

LEIGAO DECIDIDA

‘PACPLANLI

NIXON
TAMBEM

VIRA

e PAGINA 5

Perem o plano glebal & bem mais o
prna Ta st sende eloboredo projets cue
prave aprm!hmnm total do crec de
propriedede do Autodrome, com o cone
trugoo de motel, restourcnte, poste ce
abasteciments, lugn, piscing, comping,
hfph:n_. kartadroma & detalhes de poise-
gismo,

O Autodreme que di de 30 ol
queires hole conto com area de 540,000
m2 (30 alquaires), pois sue dinsteric odoud
rlu, paro pagor a longo proze, sem d‘qlr
dir dinheairo de imedicto, mais 10
res da ]ndt.mf[ul Madeireira do h':u:l WA

Os pldnos m ambicicss & Hl Bt
fora de cogltagaes o vinda do 28 gz walen
ta Emerson Fittipaldi a nosso cidede.

oms coeFrweose wEre T I
hg-*"- g

Em novembro de 1972 houve elei¢cées. Veja na parte inferior do jornal acima. Pedro Muffato foi eleito prefeito quando

o0 autédromo jd tinha o dinheiro em caixa para o asfaltamento, conforme mostra a matéria na mesma pdgina
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““tode gasolina, In;as*ﬂé

Desde outubro deste ano, o Auté- Destacando a ajuda' que reecbeu da

drome de Cascavel S.A. Empreendimen- Prefeitura, do DNER e do DER, 0 em-
tos Esportivos € uma realidade. Esse presario Zilmar Beux diz que a partir do
acontecimento impertante no mundo es- autodromo em Cascavel outros empre-

- portivo do Parang s6 se deu gracas aos  endimentos semelhantes surgirfo no Es
gfarges e ao despren&ment'o de alguns tado. Mas ele nao esconde seu Orgulho
empresarios, no sentido de valorizar ain- em dizer que Cascavel terd o primeiro
da mais nm esporte que-j& é tio popu- autédromo asfaltado do interior do Pais.
lar quanto o futebol. Pelo menos em E, para 11 de novembro, seégundo o
Cascaves. . calendario brasileiro de antomobilismo, o
Urma verba de 600 mil cruzeiros ja a Autédromo de Cascavel terd sua  prova
disposicio da empresa para o asfalta-  oficial pelo Campeonato Brasileiro de

mento da pista, que deverd estar con-  Viaturas Turismo. Regionalmente esta
cluida até meados de fevereiro de 73. A  prova tem o nome de <Cascavel de Ou-
seguir entdo, um grande empreendimen-  ro», que é disputada hé quatro anos,
to turistico serd montado na drea do aw-  @esde que o autédromo foi criado. N
todrome para manter sua auto-suficien- UM ESPORTE POPULAR

cia fmanceira, Motel, restaurante, pos- _Dos guatro cargos de dirvetor qmﬁeh&

: ato, seriono Autédromo de Caseavel 8.A., 0 SoC
as fontes de renda do autodromu B, pa- é ecupado por uma figura mmto ilustre
ra o aproveitamento completo da area de no municipio e que acaba de ser eleibas
sua propriedade o Autodromo de Casea- para prefeito municipal. Pedro Muffa& ¥
vel 8.A. fara construir uma pista para ¢ muito claro quanto ao-autédromo.
kart e cutra para hipismo. — Darei mais uma contribuicio pes
SEM RISCOS ~ soal do gue como prefeito. B claro que
Para o diretor presidente da empre-  como empreendimento turistico que €, re-
sa, Zilmsr Beux, ndo ha nenhum risco a ceberd stencdo especial da Prefeitura.
correr uim empreendimento como este. - Pecro Muffato, campeso paranaense
— O automobilismo sempre foi um de automobilismo, responsavel pela prga
esporte nopu.lar na nossa regifo, O que jecgo d> Parana neste esporte sm cogm
falta a ele € esta infra-estrutura que es- petiches nacionais e mternacmna;ls faz
temcs montando, depois ndo faltard o questao de dizer que nao é «um pil
apoio popular. ' aposentados.
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O bote da cascavel e
a distorcao da midia

A um més da inauguragdo e a obra
ja nos ultimos detalhes, o piloto Pedro
Muffato, ha apenas um més no cargo de
prefeito (na época o prefeito assumia em
fevereiro), comeca a aparecer na midia
estadual como “pai” da obra. Antes, um
aparato foi muito bem montado para re-
ceber a reportagem. Maquinas da prefei-
tura e o prefeito ali no local. No dia 11 de
margo de 1973, a Gazeta do Povo, de Curi-
tiba, um dos jornais mais influentes do
Estado, publica uma matéria no Caderno
de Automoveis informando que “o prefei-
to e o diretor de Turismo, Pedro Storte Fi-
lho, estavam concluindo um dos melhores
autédromos do Parand”.

A publicagdo estarreceu todos
aqueles que ha cinco anos trabalhavam,
de forma ardua, e causou revolta nos jor-
nais da cidade. Entre os muitos aspectos
intrigantes, um chamou bastante a aten-
¢do. Por que noticiar num jornal da capi-
tal se as obras do autédromo eram pauta
diaria nos jornais da cidade? Aquele foi
apenas o primeiro dos muitos episédios
polémicos que revoltaram os amigos do
Autédromo S.A.

KCutitiba_Bomingo. 11 \de marco de 1973

=

| euforismo, quando, na semana que passou, estivemos

OPINIAO \

O AUTODROMO
DE CASCAVEL

_ O Parani precisa de um autédromo de categorja.
Esta frase ja escutamos centenas de vezes. Ela ja foi/di-
ta por. pilotos, locais e nacionais; por mecanicos;
oficinas especializadas e, principalmente, por {um
ptblico que se torna dia-a-dia mais entusiasmado i
o automobilismo de competicao.

O Autddromo de Curitiba, ha anos que precisa de
melhorias tanto bésicas como gerais. Precisa de
melhor protecao da pista; de outra pavimentagao, pois
a atual esta se desgastando e solta pedras que sdo pro-
jetadas ao longe quando os veiculos passam em alta
velocidade; cabinas para a imprensa; um restaurante
que funcione normalmente; boxes mais amplos; sani-
tarios para o publico e pilotos; torres para cronome-
tragem ao longo da pista; arquibancadas fixas; cerca
em toda sua extensao, ete.

Desta maneira é que ficamos em estado de

em uma churrascada no Autdbdromo de Cascavel.
Presenciamos, ali, um trabalho sendo executado com
todo o rigor. As maquinas trabalhavam em pleno
domingo e mais de quarenta por cento da pista ji se
encontrava pavimentada, com um pavimento de
primeira qualidade.

A obra deve-se ao povo de Cascavel. No entanto,
para chegar ao estagio atual, foi necessario que um
Prefeito Automobilistico, Pedro Mufatto, fosse eleito
para ocupar a Prefditura do Municipio. PedroMufatto
¢é em todos os sentidos o automobilista. Como politico
podera ser uma negagao a frente da Prefeitura de
Cascavel;»mas, como administrador, temos a certeza
que serd um dos melhores que o Municipio ja viu. Pe-
dro Mufatto gosta de trabalhar e, sua capacidade de
inovagao e improvisacao é notavel. Ele ja conseguiu,
em poucos meses, dar um novo sentido a cidade e
mostrar que pode construir muito durante seu manda-
to. :

Mas Pedro Mufatto nao sendo politico, soube
Teunir uma equipe onde eles aparecem com destaque
Assim. sendo apontou para ocupar o cargo de Diretor
do Departamento de Turismo da Municipalidade, um
advogado, com longa folha de servigos prestados a
Cascavel, um homem que conhece a terra e o povo do
Municipio: ele é Pedro Storte Filho. Foi Pedro Storte
que nos recebeu em Cascavel e fez as vezes da casa. Os
jornalistas, alguns de Sao Paulo eoutros de todos os
jornais do Paran4, foram recepcionados no Country
Clube, estiveram visitando prolongadamente o auto-
dromo. conheceram a cidade em seus detalhes
(economia da regiao, comércio, povo e vida noturna),
foram levados a locais que mostram a vida de
Municipio. Em Cascaveltodos dizem que os que forem
mordidos pelo réptil ficam apaixonados pelo
Municipio. E Srtorte parece que fez isso com os jor-
nalistas. .

No entanto, o mais notavel em Cascavel foi a visita
ao Autodromo local. Obra de envergadura, pista de
primeira qualidade, o Autédromo de Cascavel promete
para dentro de alguns meses corridas internacionais.
Para tanto ja tem promessa de corredores do Paraguai |,
e Uruguai que estardo presentes a inauguragao do |
Autédromo. Em Cascavel os dirigentes da Prefeitura, |
tendo na cabeca o Prefeito Pedro Mufatto, pretendem |
fazer do Autédromo um semelhante ao de Daytona,
nos Estados Unidos, onde competicoes sao realizadas
todos os dias. g

Parabéns Cascavel; parabéns Prefeito Pedro

l\ﬂlfattqg.;;m =



O Sr. Zilmar Beux , presidente do Auto
-dromo de Cascavel S/A, esta envidando ro
. dos os seus esforgos. .. e mais um pouco, pa

ra concluir o Autodromo de Cascavel ate o
dia 22 de obril, data que foi marcada para
a sua inauguragao. Tanto e que ate mesmo
aos domingos e feriados se esta trabalhando
no servigo de asfaltamento.

Neste dia, (acima) quando meu

pai e os amigos finalizavam o

asfaltamento, o aparato mididtico

engendrado pela prefeitura se

apresentava no autédromo. Num
onibus, dezenas de repdrteres e

jornalistas da capital e outras

cidades, trazidos pela prefeitura,
foram levados para ver a obra que
“o prefeito estava fazendo”. Sem
imaginar que se tratava de uma
distor¢do da realidade, acabaram
por levar informagédes incorretas

para seus leitores

Domingo ultimo foi largada a oltima pas
sada de pedra para completur a infra estru =
tura da pista. Enquanto isso, o trabalho de
reveshmento asfaltico esta sendo feito e es=

“ta bastante adiantado. Temos cerfeza dequ
o trabalho de Zilmar Beux sera coroado de
exito, pois 0 homem & mesmo |ncansaveh

Cascavel
tera seu
autdédromo

- O Prefeito Pedro Mufa-
tto, de Cascavel, o primeiro
prefeito automobilista do.
Brasil, com o apoiamento
de vérios amigos e do povo
do municipio, e com o
auxilio de seu dindmico
Diretor de Turismo. Pedro
Storte Filho, estd cons-
truindo, jA em acabamen-
to, um dos melhores auté-
dromos do Parand. As
obras estardo concluidas
até o final do més de abril
proximo.

Jornal Fronteira do Iguagu. 11 de margo de 1973
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Zilmar Beux brindando a conclusdo da obra em apenas oito meses. Aparecem na foto da esquerda para a
direita, Armindo Cavalca, Valdemar Bobato, Zilmar, Ivo Spengler, Alcedino Munaro e Beto Pompeu






PALAVRA DE QUEM ESTAVA LA
JOAO CAMPOS
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Sempre quis justica!

“Quando cheguei em Cascavel, vindo de Guaporé (RS),
para ser vendedor numa empresa em que o Zilmar
era socio, fui acolhido de bragos abertos por ele e sua
esposa, dona Olinda. Vim, inicialmente, a convite do
primo dele, o André Costi (que também veio morar
em Cascavel para trabalhar com o Zilmar), mas foi
com o Zilmar que os lagos se estreitaram, até mesmo
porque eu tive uma experiéncia la no Rio Grande do
Sul com automobilismo. Sou um dos dez fundadores
do Autédromo Internacional de Guaporé. Bem, fiquei
morando um periodo na casa deles e tenho uma gra-
tiddo imensa por isso. Ao longo da minha vida pro-
curei demonstrar este sentimento e, quando ele ficou
doente, eu ligava toda semana, mas ndo tive coragem
de vé-lo naquele estado. A dor que ele sentia, eu tam-
bém sentia. Um homem de coracdo gigante que es-
tava sempre disposto a ajudar a comunidade. Ele se
envolvia em tudo, e o mais bonito disso, sem nenhum
interesse financeiro. Autédromo, cinema, colégio,
igreja, clube, enfim, onde tinha um projeto coletivo,
14 estava o Zilmar, sempre muito cordial. Acompanhei
sua luta no autédromo e tenho uma lembrang¢a muito
viva dele levando carne e bebida todas as tardes para
confraternizar com os trabalhadores. Isso era padrao.
Ele idealizou o autédromo, trouxe outros sonhadores
para o seu lado, e praticamente abandonou tudo, sa-

crificando negécios e a familia, para vé-lo construido.



E viu. S6 ndo teve o justo reconhecimento. Por isso,
estou muito feliz em participar deste resgate historico
porque quero ser testemunha disso. Nao por ter tra-
balhado com o Zilmar, ndo por ter morado com ele,
nado pela amizade, mas quero ser justo: o autédromo
de Cascavel so saiu pela vontade dele e de um peque-
no grupo que o acompanhava. Sempre carreguei este
sentimento de justica. Certa vez até liguei para o An-
dré Costi, que era proprietario do jornal O Parang, e
pedi para fazer uma matéria nomeando de fato o fun-
dador e idealizador do autédromo. Ficaram receosos,
mas fizeram. De certa forma, este gesto me trouxe um
alivio, pois era uma homenagem a quem merecia”.
JOAo cAMPOS
empresdrio, ex-piloto

e um dos dez fundadores do Autédromo
Internacional de Guaporé (RS)
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A foto ao lado mostra o
momento em que Zilmar Beuy
acompanhado de sua esposa
desatavam a fita simbeolica
e davam por inaugurade o
primeiro Autodromo asfalta
do no interior do Brcsxl ok

‘Logo apos esta cerlmomc
Zilmar recebia das maos de
Eurides Parmigiani da " A
Espor‘}lva " um belissimo
trofeu em sua ‘homenagem -
Homenagem essa que tambem
lhe e prestada pelo pove de
Coscuve{ as homem incan-
savel que esta projetando ca
da vez mais a cidade de Cas
cavel em todo o Pals.

ﬁ NB AUTODROMO

g

O "Bolido” Al fredo Guarana Mene
zes Junior que correu com a MANTA™
n? 69 de Cu.mba foi o grande vence=
dor na inauguracdo do Aufodromo de
Cascavel, defrotando o nosso idolo
Pedro Muffoto que assim mesmo conse
guiu ser o vencedor na sua categoria.

O melhor tempo registrado na piste
foi do piloto Pedro Vitor Delamare
carro n® 84 com 1- minuto, 12 segun
dos e 6 dacimos » numa media de
152 km por hora. :

A grande surpresa foi sem duvida o
Bi-Motor de Euclides Carpenedo, cons
fruido em Cascavel e pilotado por Val
dir Favarim que obteve o 29 lugar na
_sua categorla. Resultados oficiais
, na Oltima pqgma.




Corte da fita inaugural: invertendo a ordem do dia, Pedro Muffato chama meus pais
para cortar a fita e, ndo, o contrdrio. Ele havia atraido o mérito da obra para si.
0 semblante de decepgdo dos que realmente trabalharam fala por si s6



A inauguracao, dia de
celebrar a ousadia da S.A.

0 domingo de 22 de abril de 1973
foi o grande dia. Momento de celebrar a
correria do ano todo para asfaltar a pista,
construir lanchonetes, banheiros, sinalizar
todo circuito e demais melhorias necessa-
rias para dotar o local das condi¢ées ideais
para pilotos e para o publico. A cerimoOnia
de inauguracdo do autédromo - o 12 do
interior do Pais, o 52 do Brasil, o 32 com
circuito asfaltado - foi um grande evento.

0 jornal “Fronteira do Iguagu”, que
havia acompanhado tudo até ali, descre-
veu como meu pai se sentia naquele dia: “O
grande presidente sorriu, chorou, embora
tentasse disfarcar, quando convidado a cor-
tar a fita, ao lado de sua esposa Olinda. Ouviu
as palavras de Jodo Batista Cobbe e recebeu
o troféu das mdos do entdo presidente da As-
sociagdo Comercial e Industrial de Cascavel,
Eurides Parmigiani, um prémio pelo que fize-
ra pela cidade de Cascavel”.

0 empreendimento atraiu interes-
se da midia nacional. O jornal “Folha de S.
Paulo” noticiou: “Com a presenga de pilo-
tos de todo o Pais, vdrias solenidades e um
torneio de 2 provas, foi inaugurado, ontem

em Cascavel (Parand), o primeiro circuito

asfaltado do interior dos estados do Brasil.
Cascavel fica a 500 km de Curitiba (capital
do Estado) e a 130 de Foz do Iguacgu, e pos-
sui 105 mil habitantes. O autédromo ainda
ndo tem arquibancadas, mas na corrida a
renda foi superior a 80 mil cruzeiros. Isso
deixa a administragdo local muito otimista
de que Cascavel estard incluida na disputa
do campeonato brasileiro do ano que vem”.

Um més apdés a inauguracdo, o
autédromo de Cascavel recebeu elogios
em reportagem da Revista 4Rodas, tam-
bém de circulagcdo nacional. “A pista de
terra compactada de Cascavel estava in-
terditada pela Federacdo Paranaense de
Automobilismo. Mas em 38 dias, os socios
proprietdrios do autédromo asfaltaram e
sinalizaram os 3.032 metros do circuito,
construiram um pdtio de estacionamento,
tunel de acesso ao miolo, dez lanchonetes,
sanitdrios, instalaram uma drea de cam-
ping, luz, dgua encanada e cabine para a
imprensa com telefone e linhas para rddio
de TV. Os pilotos, em geral, gostaram do
tragado da pista e so criticaram a ausén-
cia de alguns itens de seguranga, como 0s

guard-rails”.

55



b o e S RE T g
. €

1" ) ‘f'
e ¥, 053
. Fi

[T o —

‘#&&g S,
TS,

X

o

Pedro Victor Delamare, no seu Avalone (pole), e Guarand Menezes com seu Manta, vencedor da prova na geral



Em maio de 1973, estreia
do circuito pavimentado

0 trabalho do meu pai e dos amigos
da S.A. para a construcdo do Autédromo In-
ternacional de Cascavel estava consolidado.
No ano da inaugurac¢do, quatro provas im-
portantes e recorde de publico. A primei-
ra, no dia 22 de abril de 1973, com duas
corridas: Divisdo 4 (esporte de fabricacao
nacional), até 2.000cc e acima de 2.000cc,
em duas baterias de 20 voltas; e a Divisdo
3 (turismo forga livre), até 1.600cc e acima
de 1.600cc. As disputas trouxeram a Casca-
vel pilotos de renome como Alfredo Guara-
na Menezes, Francisco Lameirdo e Newton
Pereira (R]), na Classe até 2.000cc; Jan Bal-
der, Antonio Carlos Avallone, Pedro Victor
de Lamare e Pedro Muffato disputaram na
Classe acima de 2.000cc.

A segunda prova ocorreu em 29 de
julho com a Taga Souza Cruz, a quarta eta-
pa do Campeonato Brasileiro de Viaturas
Turismo, disputada em suas trés classes: A
(até 1.600cc), B (de 1.601 a 3.000cc) e C
(de 3.001 a 6.000cc), com 42 carros inscri-
tos. No dia 30 de setembro, o autbdromo

recebeu a sétima etapa do Campeonato
Brasileiro de Construtores. A corrida foi
muito importante para o campeonato, pois
Avallone liderava o certame. A quarta edi-
¢do da Cascavel de Ouro, no dia 18 de no-
vembro, destinada aos carros da Divisao 4,
vencida por Francisco (Chiquinho) Lamei-
rdo, seguida da prova “5 Horas da Divisao
1” (turismo de série), foi a primeira prova
de longa durag¢do no novo autédromo. Em
cinco horas completaram 183 voltas.

O resgate dessa histéria mostra
que a vocacgao do Oeste do Parand para o
esporte automobilistico se deve, essen-
cialmente, a irreveréncia dos idealistas.
Nao ha duvidas que o empreendimento
futurista sonhado por todos eles deu vi-
sibilidade a cidade em nivel nacional. De-
talhe: em tempo recorde. A construcdo
do autédromo foi um divisor de dguas na
histéria do municipio, uma iniciativa ino-
vadora e particular, um pioneirismo se a
gente pensar que tudo aconteceu ha mais

de meio século.
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S&c Paulo, 14-5-1973

a gazeta esportiva

Pagina 45

0 5.0 AUTODROMO

Os boxes deverao mudar de local, 100 metros
adiante, pois se encontram muito proximos
de uma curva. Outra soluci@o seria trocar o sentido
das provas, a favor dos ponteiros de um relogio,
0 que e€liminaria um outro problema:

o sol que no fim da tarde bate diretamente
no rosto dos pilotos, em toda essa reta.

Para o piloto da equipe
Hollywood, Luiz Pereira
Bueno, «a0 menos <om 4
pista, Beux ter4 poucas
preocuracées. O tracado é
excelente, sem diferenca pa-
ra 0s melhores do pais.
Acho que ali!n decs guard-
rails, =6 é preciso cesbastar
0 mato ce uma das curvas

atrds dos Foxes e dar ™™
pouco de acliive na curva
que antecede a cronometra-
gem. Sempre que for pos-

sivel, a Hollywood gostara
de vctar a Cascavel, seja
com © Opala, o Porsche, a
Lolinha, o Fusca ou 03 Foér-
irula Ford», :



AT

Bengdo do autédromo durante a solenidade de inauguragdo. Eu estava ali, fazendo o sinal da cruz com
a mdo esquerda. Ndo consigo imaginar o que meu pai e seus colaboradores estavam sentindo com o
descaminho dos créditos, mas a imagem fala por si

Eurides Parmigiani

entrega troféu para

Zilmar Beux, em homenagem
pela conclusdo das obras




~ SENSACIONAL !
VEJA

0S MELHORES
PILOTOS DO BRASIL

NO
AUTODROMO DE GASCAVEL

DUDID, -
¥aL1 NAYNO! Y¥OQvIdoD ou

ATRACOES EXTRAS: stow pa sauire oe

EUCLIDES PINHEIRO

Cartaz original da inauguragdo
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CASCAVEL, CAPITAL
DO AUTOMOBILISMO
NO PARANA

Pdgina especial do Jornal Fronteira do Iguacu em agradecimento ao Zilmar Beux
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“O prefeito mais
rapido do mundo”

Ao rever o acervo do autdédromo,
arquivado com tanto zelo pela minha
mae, fica nitida a intencdo do meu pai
como presidente da S.A.: nunca foi o po6-
dio. Alias, ele abriu mao dos treinos para
se dedicar a construg¢do. Muffato, ao con-
trario, privilegiou a carreira como piloto.

Na entrevista abaixo, publicada na
Revista Placar, Muffato deixa claro que
desde as corridas nas ruas de terra bus-
cava ser vitorioso. Ao longo da reporta-
gem, nao houve qualquer mencgao, mini-
ma que seja, ao presidente Zilmar Beux
e aos demais integrantes da Autédromo
S.A.. A matéria omitiu o trabalho do gru-
po, e o entdo prefeito figurou isolado na
revista mais importante do segmento es-
portivo em nivel nacional.

Foi um movimento muito bem ar-
ticulado e rapido que ofuscou a imagem
do meu pai e dos seus amigos em um mo-
mento que todos os holofotes estavam
voltados para o autédromo. A posi¢do pri-
vilegiada nas disputas e o status de prefei-

to lhe deram mais visibilidade ainda.

Em algumas situagdes, quando
questionado sobre essa matéria, trans-
feria a culpa para o repoérter por ter in-
terpretado erroneamente. Mas, fazendo
uma breve reflexdo, fica a pergunta: por
que o reporter ignoraria tal informacao
se a tivesse recebido corretamente, ou
seja, citando os que realmente fizeram?

Esta teria sido a segunda vez que
Pedro Mufatto, valendo-se da condicdo
de prefeito, recebeu os créditos pelo
novo autédromo. Outras investidas ocor-

reram ao longo de 1973 durante algumas

provas.

PLACA

Sao Paulo/Flu /Grémio

A REACAO
TRICOLOR



Prefeito e piloto, ele acabou

dia, por minhas loucuras. Mas ago-
ra estd bem diferente, a Mayl me
faz muitos elogios, a ndo ser quan-
do me saio mal.

Sua popularidade ndo fica res-
trita apenas a pequena cidade de
Cascavel, j& que todos-es-habitan-

tédromo surpreende a todos por
sua beleza.

Os trabalhos de construgdo pa-
ra o acabamento do autédromo
comegaram quando as corridas em

proibidas peta Federagio Parana-

__tes do sudoeste paranaense torcem —ense de Automobilismo. Entio, os

por ele, esperando um im titulo de
campedo brasileiro.

0 RUIM DE BOLA

As atividades esportivas de Muf-
fato vdo um pouco além das par-

85 sécios se reuniram e decidiram
que o Autédromo Cascavel S.A.
- Empreendimentos —Esportivos

devcria ser totalmente melhorado,

com-uma-nova pista, mtexramentr

asfaltada.
Gastaram aproximadamente Cr§
600-600,00—nessa— reconstrugao;

_ticipagdes em provas de automo-  que demorou apenas 38 dias. Sua

~bilismo. Nas tardes de sibado e
manhds de domingo, ele joga suas
peladas no Country Club de Cas-
cavel, embora nao seja tdo bri-
Thante com a bola nos pés como ao
volante de um carro de corrida.
Seus companheiros do futebol o
taxam como um auténtico “perna
de pau”, mas ele, bem humorado.
se defende:

— E, pode ser. Mas tem um ne-
gbcio: fago de vez em quando os
meus golzinhos.

Dia 22 de abril, mais de 40 000
pessoas estiveram presentes a inau-
guragio do autédromo de Casca-
vel, o quinto do pais e o primei-
ro do interior, agora com sua pis-
ta totalmente asfaltada. A mar-
gem da BR-277, estrada que liga

Paranagud a Foz do Iguagu, o au-

 capacidade ficou sendo aproxima-
damente para 60 000 espectadores
em todo o circuito.

Existe um parque de estaciona-
mento para 15000 veiculos, drea
para camping, um tiinel de aces-
s0 ao miolo do circuito, dez lan--
chonetes, sanitdrios, agua, luz e
cabinas para a imprensa com tele-
fone e linhas para radio e TV. O
asfaltamento e a sinalizagdo dos
3032 metros de pista foi real-
mente a principal obra.

0 BOM AUTOGDROMO

Os pilotos que participaram da
inauguragdo do autédromo fo-
ram uninimes em elogia-lo. Pedro
Vitor de Lamare, por exemplo, ga-

construindoc um autédromo
rantiu que “a pista é excelente e
com uma caracteristica importan-
te: € exigente ¢ ndo da descanso — Por ufania, o nosso é o pri-
ao piloto”. meiro, Por modéstia, o segundo.
Hoje em dia, enquanto o motor O sucesso do prefeito-piloto
Chrysler do Avallone de Pedro  realmente tornou Cascavel acapi—
- tal do do automobilismo paranaense.
~ Hélio Teixeira

prefere o carro correndo a bol

MA/S RAPIDO
DO MUNDO

tisfagdo, comparando o autédromo
de Cascavel com o de Curitiba:

Muffato ronca pela pista, seus ami-
—gos nfo escondem a encrme sa-

avel, o f

Em C

Lendo a entrevista do meu pai, no Jornal Fronteira do Iguagu em 19/05

73, vi 0 niimero da edigdo da

Revista Placar (n? 166) em que o Pedro estampava como o prefeito piloto que construiu o autédromo.

Depois de dois anos de busca na internet, consegui comprar um exemplar de um colecionador

-

rolando. Até o prefeito &

Os habitantes de Cascavel pouco se
preocupam com o time de futebol da
cidade, o Cascavel, que chegou até a
disputar o Campeonato Paranaense em
71 e 72. Eles se interessam mais por
um outro esporte, o automobilismo.
Afinal, até mesmo o prefeito é piloto.
Um piloto conhecido em todo o Brasil.

diferente de todas as outras

- do Brasil. La, em vez de
futebol, a maior parte das pes-
soas prefere o automobilismo,
principalmente agora que o pre-
feito Pedro Muffato se encontra
na vice-lideranga do Campeonato
Brasileiro de Construtores — Di-
visio 4 —, com seu Avallone-
Chrysler vermelho e branco. E ele
jé era campedo estadual.

J4 vai longe o tempo que Muf-
fato e seus amigos disputavam em
velhos Simca Chambord provas na
entdo poeirenta avenida Brasil
(hoje a principal da cidade, com
duas pistas asfaltadas). Depois
desses “pegas”, que eram a atragio
maior para 0s mineiros e gaiichos,
principais colonizadores da regido,
surgiu a idéia de um autédromo
de terra, que serviu como uma es-
pécie de garantia para Muffato e
muitos outros no automobilismo.

cidade de Cascavel, no su-
Adoeste do Parana, é bem

UM COMECO DIFiCIL

Antes de chegar a prefeito e a
se destacar em competigdes nacio-
nais, Muffato chegou a correr com
um bimotor (um motor Volkswa-
gen atrds e um DKW pa frente),
passando por diversos fuscas até
chegar ao Avallone de hoje, que
ja levou quase Cr$ 700 000,00 do

piloto, e o melhor da cidade.

Humilde, simpatico, Muffato ¢
considerado na cidade como a an-
titese do politico do interior. Para
quem chegou a Cascavel, em 1966,
com Cr$ 25,00 no bolso, vindo de
Irati, cidade famosa por suas ba-
tatas, ele subiu na vida tdo rapido
como anda nas pistas. Empres4-
rio de sucesso, considera a Divi-
s80 4 como o ponto méximo que
pode atingir no momento, che-
gando a afirmar que por enquanto
ainda ndo da para ficar com o
titulo de campedo brasileiro:

— Tem muita gente boa ¢ com
carros mais preparados que o meu
andando por ai.

UM SONHO BEM ALTO

No entanto, ndo consegue es-
conder seus grandes sonhos, bem
mais altos que o titulo do Cam-
peonato Brasileiro de Construtores;

— Eu estou satisfeito na Divi-
s80 4, mas se tivesse tempo sairia
para tentar uma Férmula 2, por
exemplo. E claro que precisaria
de muito mais experiéncia, mas é
sé tentando que a gente alcanga
alguma coisa.

Em competi¢oes, Muffato s6 co-
megou a participar mesmo hd
seis anos e hoje, aos trinta, fa-
moso e conhecido em todo o Es-
tado como o “prefeito-piloto”, ele
conta as pressdes contrrias que

seu bolso. Ele diz que conseg
atingir esse ponto apenas porque
sempre gostou da velocidade.

recebxa, principalmente pelas preo-
cupagoes de sua mulher:
~— No comego, ela me repreen-
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A imprensa de Cascavel reagiu

FRONTEIRA DO IGUACU,

Cascavel, 16 de maio de 1973

vw AMAZUL %
Auto Mecanica « AZUL » Lt

Q._

a.

EIRAO

RUA PARANA, 3394 - FONES: 23-1677 E 23-0250

CASCAVEL =

€\2 TUDO PARA O SEU VOLKSWAGEN &\%

CX. POSTAL 127

PARANA -

Quem esro brabo com a enfrevista do
PLACAR e o SOMBRA que nao saiu na-
guela entrevista de esnobagdo. . .

OOOCOO00

Mas falando em entrevista do PLACAR
sobre o piloto Pedro Muffato, vames fo-
zer umas continhas: cada pagina deve
‘custar-de"Cr$ 15.009,00, logo, tres pa
ginas = Cr$ 45.000,00, Oro' Esqueci.
Essa entrevista deve ter sido de graca,
eles sao muito bondosos. . .

COCOEeEe, =

Felizmente o pessoal da DELEGACIA
DE RECEITA FEDERAL de Cascavel nao
I¢ a revista PLACAR, senco helm?Cr$
700.000,00 27?7 & dinheiro pra xuxg .

E Cr$ 25,00 em 1965 era pouco dinhei~
ro. Agora, quem gosta de ler revistas
e jornais e o DELEGACIA DE POLICIA
FEDERAL DE FOZ DO IGUACU,..

OOOO00O0

- Os sadicos do Caldeira nao gosta =
ram nada, nada da revista PLACAR des.
ta semana. Motivo ? 19 - Cascavel
nao fica no Sudoeste e sim no OESTE
do Parana. Porém, em termos de Brasil
sim, podemos estar snruqdos no Sudoes-
te; 29- Cascavel |a nao e mais  uma

®cidadezinha" (modesha a parte).3° -
Falando em consfrugao do Aurodromo,
querem dar o merito para Muffato e nos
parguniamos novamente: e voce ZILMAR
BEUX, onde estas? E os demiis dbnega
dos que irabalharam de sol @ serenc &

que tiveram muito mais merito que o
atual prefeito, tambem foram jogados
num segundo plano. lsso e uma barbari
dade. A falta de escripulo e de senso
de ridiculo estd chegando @o maximo !
QCOCCCO00

Voces conhecem aquela musiquinha: Papagaio come milho ,
¢ Periquito leva a fama. .. lsso acontece em Cascavel. ..

Prefeito e piloto, ele acabou construindo um autSdromo

ZILMAR, ONDE "TA TU”"""

Mas, mudando de saco pra mala, os
revendedores das Maqumcs Ccmpec o
Farmu e o Pastel, deram uma de * cam=
pedo” . Foram no baile em Toledo, sa-
bado, mas de volta fizeram 20 km a pe

‘| para esquentar o corpo. Tem gente que

diz que eles se enganaram e puseram
wiski no tanqus do carro.
OCO0o000 O

Mcxs a tal descentrullzogao propala-
da pela administragao Muffuto, e umc
verdadeira desagregagao, o que se ve
& bronca de assessores interferindo uns
no setores dos outres e prejudicando o
andamento das obras.

CO000000

Paraplagiando a *Folha de Londrina®
dizem uns gozadores #Nao faca de seu
filho UM ATLETICANO pois a vitima

pcdera ser voce®.

COO000000
Ja que as maquinas da Prefeifura es~
tao trabalhando na cidade, que tal des
trancar a Rua Oswaldo Cruz aquela
serragem ?

QOOOO000

Pagu a pena, a gente escutar @ Radio Colmela -
dominge por ocasiao do GRE-NAL na transmxssco

de Paulo Martins e Enio Caldart. Se voces nao sa=
bem ainda, um e gremista doente, e o outro colo-
rado fanatico. E capaz de dar ate briga na Cabine X

[eeeleeseves) |
O Beppi Manha=~fogo foi a Curitiba e resdlveu vk

_sitar o Dr. Cobbe la no IPE. Quando ele viu agquele

N
tapetes finos, mais do que depressa ele tirou os

tos e entrou com eles nas maos. Diz o Beppi: *
Can ® eu nunca vi tanto luxe em minha vida, rQ
que eu sou acostumado a isso, mas um cara bauco
nao consegue nem caminhar naquelas coisas, ®ora



Entrevista com Zilmar Beux

19-5-73

ESPORTE

ENTREVISTA COM
ZILMAR BEUX

Quinta-faira pela manha, esteve em
nossa redqgao o Sr. Zilmar Beux, Presi-
dente do Autodromo de Cascavel S/A.,
Empreendimentos Esportivos. A finalidade
da visita de Zilmar, foi a de nos trazer
um exemplar do jornal '*A GAZETA ES-
IPORT!VA" do dia 14 de maio, que estam

pa a seguinte manchete 'O 52 AUT ODRO
MO NO BRASIL".

Lemos toda a reportagem a respeito da
inauguragao do Autodromo de Cascavel
no dia 22 de dbril e, ficamos deveras sa—
tisfeitos em que um jornal de gabarito de
** A Gazeta Esportiva'' ter elogiado o fra

alho de Zilmar Beux. Ficamos tambem
Echsfelros com o que disse o piloto Luiz
Pereira Bueno aquele jornal: 'O tragado
e excelente, sem diferenca para os melho
res do pGIS . Isto constitue orgulho para
©© povo de Cascavel e a todos os que par-
ticiparam da consrrugco efetiva dessa
ohra que esta levando o nome de nossa ci

dade para todos os recantos da Patria.
Aproveitamos a visita do Sr. Zilmar

zux para lhe fazer clgumes perguntas.

rimeiramente fomos informados de que ja

FRONTEIRA DO IGUACU

contratou a AEROSUL, uma empresa espe=
cializada em servigos aero-fotogrametri-
cos, para fazer o levantamento de toda a
area de 40 alqueires de terras, de proprie
dade doAutodromo de Cascavel S/A.,
com a finalidade de implantar um projeto
turistico, composto de Motel, Camping
e outras afragoes, aproveitando a paisa-
gem dessa area. Disse o Zilmar que, nao
esta fora de cogitagoes uma pista para

“'motocrox'" (pista para motocicletas,
com obstaculos), como existem na Ale-
manha e Estados Unidos.

Passando a entrevista, perguntamos do

-Zilmar quantos acionistas e qual o Capi-

tal social da empresa. Sao noventa e
quatro acionistas e o capital éde Cr$
684.600,00. Perguntado quanto realmen-
te foi gasto na construgao e asfaltamento,
o Zilmar nos respondeu que todo o fraba-
lho de terra e asfaltamento, com tonel,
estd em Cr$ 750. 000,00, mas que foram
gastos mais Cr$ 50.000, OO na aquisigdo
de dez alqueires de terras, que foram ane
xadas aos 30 alqueires anteriormente exis
fehtes.

19

cavel no dia 11 de novembro. Mais adi=
ante perguntamos se ele, Zilmar, fora
procurado pelo repértgr dda revista Pla-_
car, respondeu que ndo, pois na ocasiao
se achava gusente da cidade e que tam-
bem o Autodromo de Cascavel nao con-

tribuiu para o pagamento da rzportagem
publicada no n® 166 daquela revista.

A pergunta seguinte, respondeu que a-
tualmente o sr. Pedro Muffato ndo exerce

qualquer cargo na sociedade.

Em conversa informal, nos informou ain
da que, tao  logo seja aprovado o plano
de construgao de Motel, Camping, Restas
rante ¢ Posto de Gasolina em terras do Au
todromo, @ Sociedade procurc:ra captar in
centivos fiscais do imposto de renda a fa-
vor do furismo. Como e sabido, do imposic
de renda da pessoa juridica ha a possibil i~
dade de se destinarem 8% do imposto na
area furistica, ume vez que exista um pla

; ‘mopﬁovodo peia Emorarur.

SABADO:
FELJOADA NO COUNTRY

Fone: 23-0135

COMERCIAL E MERCANTIL IGUAGU S/A.
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Rua Visconde da Guarapuava, 1492/1530
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PEIG B portas i evsee s 1971
Bl e G0 s L A 9T
Piek-Up Chevrolet ,.:..., 1968
B .. 1970

Bl TScmahilsa 2 nantac TQAK

Perguntamos tambem qual a sua opiniaor

a respeito das criticas que temos feito a
respeito do resultado final da corrida de

22 de abril, se as mesmas tem ou ndo tem
fundamento no que diz respeito a entrega
do trofeu ' Joao Mansur'®: Zilmar nos res
pondeu que sim, que as mesmas tem funda
mentoduma vez que estavam estribadas
em dados oficiais de cronometragem. So=
licitamos ao Zilmar que nos informasse se

estavam programados outros tipos de corri -

das, como, de biciclsta, motocicleta,
corridas a pe, etc. Respondeu=-nos que
nao existe ainda uma progrnmcg&o esque
matizeda, mas que nada disso foge ao
interesse do Autemovel Clube, pois &
pensamento introduzirem=se na area di-
versos tipos de esporte que se enquadrem
no esquema de exploragdo e aproveita=
mento do ferreno. lnformou-nos ainda,
que em sua Ghtima viagem a Curitiba es-
teve tambem em contato com patrocinado
res de provas automobil {sticas como

G _OTERICA  ©
A7 DE OURD

APRESENTA 0 PHUG_N[]'STIIZD

PARA 0 TESTE [136

| AV. BRASIL, 2786-FONE: 23-0581
CASCAVEL PARANA

NUMERO O APOSTAS A PAGAR ——
4 Q- ;00

Jleruse EMPATE cLUBE | mosatsrico
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Vitima de sua
ingenuidade

Meu pai ja era reconhecido e ad-
mirado publicamente por ser um homem
ético, responsavel, empreendedor e reali-
zador. Porém, hoje, juntando as pecas do
quebra-cabeca, chego a conclusao que ele
foi traido por seu carater ingénuo. Nao
havia nele espaco para ver maldade ou
enxergar segundas inten¢des a sua volta.
Hoje eu tenho que reconhecer que o Zil-
mar, presidente da Autédromo S.A., foi
vitima de sua prépria bondade e pureza.

Por confiar cegamente, sempre
agiu com a certeza de estar cercado de
pessoas honestas, leais e amigas. Com
uma capacidade enorme de transpor obs-
taculos e resolver de forma simples as
coisas mais complexas, simbolizava um
verdadeiro exemplo de otimismo. O bri-
lho dos seus olhos, porém, foi apagado.

Ao ver o prefeito recém-eleito es-
tampado em matérias de jornais e revis-
tas nacionais como se fosse o “pai” do
autédromo, mesmo tendo se mantido au-
sente durante todo o tempo de constru-
¢do, meu pai se sentiu apunhalado. E ndo
apenas ele, mas os formadores de opinido,

comerciantes e pessoas de bem da cidade,

todas conhecedoras de sua luta até ali.

O fato é que meu pai trabalhou sem
alarde e sem intenc¢do de angariar benefi-
cios para si, pois era um homem de per-
sonalidade, de carater, e aquela situacdo
ndo apenas feriu a sua dignidade, mas co-
locou em xeque o respeito que ele havia
conquistado com seu trabalho e espirito
de lideranca. Articulistas dos jornais da
época exigiam que ele revidasse.

Ndo se tratava mais de uma dis-
puta entre amigos, num “pega” nas ruas
de terra no centro de Cascavel. Apesar da
maturidade, “seo” Zilmar nunca apren-
deu a lidar com a malicia das pessoas e foi
surpreendido por falsos amigos que, em
nome de um prestigio fugaz, esqueceram
toda a historia.

Ao se dar conta do completo anoni-
mato depois de batalhar tantos anos por um
sonho, em 1974, um ano depois da inaugu-
racdo do autédromo, decidiu se afastar da
presidéncia. Naquele ato, estava enterran-
do seu maior sonho ao desmontar o Simca
que pilotava com tanto gosto. O menino que
havia dentro dele também morreria ali. Vol-

tou-se aos negdcios da familia.



Em 1974, a
retirada solitaria

Em 1974, Zilmar entregou a pre-
sidéncia e s6 pisou no autédromo nova-
mente 30 anos depois. Foi viver longe de
Cascavel, pois ndo tinha mais clima para
ficar aqui. Mataram algo muito grande
dentro dele. Quem ama o automobilismo,
sabe do que estou falando. A vida dele era
aquilo e, por consequéncia, ndo tinha ou-
tra ideia para minha vida que nao fosse
ser piloto e viver no automobilismo tam-
bém. Quando tudo aconteceu, porém, eu
ndo tinha o entendimento de hoje. Vivia
minha ingenuidade infantil e, simples-
mente, de uma hora para outra, tudo ruiu.
Uma grande ruptural

Veio a adolescéncia e os primeiros
conflitos. Ndo tinha como ser diferente.
Em todos os lugares que eu ia, sempre a
mesma ladainha: o prefeito-piloto cons-
truiu o autédromo. Um grande equivoco.
Eu estava 1a. Era crianga, mas acompa-
nhei tudo ao lado do meu pai. E as fotos
e reportagens provam isso. Até existe um
episddio muito curioso e intrigante sobre
o acervo de noticias e fotos que me impul-
sionaram ainda mais a produzir este livro,

que vou contar mais adiante.

Caro leitor, imagine que desde a
minha infancia eu passei a conviver com
essa mentira, na roda de amigos, na es-
cola, onde quer que eu fosse. E, claro, nas
paginas do jornal da capital, porque na
imprensa de Cascavel meu pai era res-
peitado e conhecido. Foi muito dificil
sentir que o verdadeiro responsavel pelo
autédromo estava no anonimato.

A meu ver, uma injustica mui-
to além do objeto material, porque nao
apenas feriu profundamente a dignidade
do meu pai, mas causou um racha dentro
da diretoria da S.A.. Tudo aquilo foi de-
mais para um cara simples, sem malicia
e pouco afeito a atritos.

Tanto é que quando meu pai deci-
diu deixar a presidéncia, a diretoria ficou
acéfala, porque ninguém quis assumir e
dar sequéncia a esséncia do projeto, que
previa transformar o autédromo em um
complexo turistico. O projeto futuro da
S.A. previa ainda construir outros auto-
dromos com o mesmo perfil em outras ci-
dades, inclusive com a venda de titulos pa-
trimoniais como um clube recreativo, con-

tribuindo assim para sua autossuficiéncia.
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FRONTEIRA DO IGUACU ey 3

Prefeitura Municipal de Cascavel |

2 DECRETO N° 972 /77

O PREFEITO MUNICIPAL DE CASCAVEL, ESTADO DO PARANA, no ugo de
suas atribuigdes legais., ! Vg SR f
CONSIDERANDO que o Poder Executivo Municipal de Cascavel, através do
Decreto n° 833, de 20 de novembro de 1975, declarou de UtilidadePiblica para efeitas
de posterior desapropriagdo, com fundamento nas disposi¢des do artigo 5¢, letra K
0 artigo 62 do Decreto-Lei Federal n® 3.365, de 21 de junho de 1941, uma Qrel dﬂv
terras contendo 726.000 (setecentos e vinte e seis mil metros quadrados), ou sej‘a.mw;) |1
(trinta) alqueires paulistas, desmembrada do imével denominado Fazenda Andrada | |
e Gleba Rio Cascavel, 22 parte, sem benfeitorias; uma area contendo 600 m2 ||
(cento e noventa e trés mil e seiscentos metros quadrados), ou sejam oito) a.
paulistas, desmembrada da mesma Fazenda Andrada e Gleba Ri
direa de terras medindo 39.500 m2 (trinta e nove mil e quinhe
desmembrada de area maior da mesma Fazenda Andrada e
parte, que constitue 1,6 alquires; B A ‘
CONSIDERANDO que o aludido Decreto n® 832
| limites e confrontagdes das trés areas declarada: de
lagio aos nomes dos legitimos titulares c
icdes imobiliarias; e
; CONSIDERANDO, todavia,

pessoa fisica, sem declinag
CONS‘IDERAquu

discorda do enquadrar

Lei n° 3.365 e citadas pe
CONSIDERANDO que

tivel com os recursos finan

os recursos financeiros

Em 1976, no seu tltimo ano como prefeito, Pedro Muffato decretou a desapropriagdo do autédromo, jogando de vez
na vala dos esquecidos aqueles que realmente construiram aquela histéria. Fato é que seus planos ndo se
concretizaram porque ficou muito longe de eleger seu sucessor (poderia discorrer sobre o assunto politica,

mas ndo é o objetivo) e o decreto foi revogado pelo prefeito seguinte, Jacy Scanagatta
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— Um dos meus pensa-
mentos como cidad3o, seria
redlizar uma meia tempora-

dade A na In-

Muffato na Inglaterra

LA T
nos J Abertos”.
R: Swé foi convidado a

realizar uma temporada de

glaterra (Pedro Muffato):

Na tltima coletiva com a
‘| imprensa, um grande des-
portista, onde mais agrade-
ceu, Pedro Muffato falou
daquilo que mais gosta, ou
seja esporte (automobilis-
mo).

antes porém falou de al-
gum de seus trabalhos reali-
zado pelo esporte: — De
mais importante, foi a cons-
trugéo do estadio ao futebol
‘amador. Um ponto que ele
observou foi a importagao
de atletas no qual ele disse:
— “sempre fui contra a im-
portagio de atletas, o que
mais prejudicou Cascave]

na Inglater-
ra?.

P: “Nio, um piloto nunca
€ convidado, isto ¢, todos
véo por conta propria, inici-
almente eu iria morar 14”.

*‘La eu compraria um car-
10 € levaria uma equipe do
Brasil, participando na for-
mula trés, com o dinheiro
que tenho daria para reali-
zar meia temporada, ou seja
trés meses”". 3

Finalizando a todos: —
Me dedicarei agora 4 minha
familia e a fazer dagqui por
diante aquilo que gosto, o
que fui impedido de fazer
nestes quatro anos de man-
dato.

Veja no destaque ao lado que na primeira entrevista que

estddio de futebol amador, e ndo o autédromo,
pois naquela época ndo poderia falar esta

o N30 um piloto, mas um

deu ndo sendo mais prefeito, ressalta como
sua obra mais importante a construgdo de um

Com o sucesso espe-
rado; pela dire¢io do
certame, estd chegan-
do ao final da fase clas-

4 sificatéria a Copa O

Parana de Futebol,
promovida peto Depar-
tamento de Esprortes
daquele diario. O cer-
tame que conta com a
participagdo de vinte a-
gremiagdes divididas
em duas chaves. deve-
riacantar  com oito
para a fase final, po-
rém, acontecera du-
rante o transcorrer des-
ta semana uma reunido
com todos os diri-
gentes, onde varios as-
suntos serdo debatidos,
com o principal deles
sendo a inclusio de
mais duas equipes para
a etapa seguinte, dan-
do um total de dez, que
também seriam dividi-
das em duas chaves.

CLASSIFICACAO

A classi?icaﬁo do
certame apds o de-
senvolvimento da pe-
nultima rodada passou
a ser a seguinte por
pontos - ganhos:
GRUPO I: em primei-

* 1o Tugar encontra-se o

Limberger com 16 pon-
tos, seguido da Agroe-
liane com 12. Na ter-
ceira posicdo estdo trés

ACABA NO BRASII
FM CAQCA

equipes: Agrac, Breda
e Gab Construcdes,
todos com 11 pontos
positivos. Depois apa-
recem Sayonara com 10
Sac e jardim Acécia,
com cinco e Coca Cola
e Guvel Veiculos, am-
bos com trés pontos ga-
nhos. Nesta chave,
Limberger e Agroelia-
ne ja estdo classifica-
dos, com as duas vagas
restantes sendo  dis-
putada por trés’” equi-
pes: a2 Gab Construgdes
Breda e Agrac.

No Grupo II, a clas-
sificagdo oficial é a se-
guinte: na primeira po-
si¢do por ' pontos ga-
nhos éstdo Frios Cha-
pecé e Cascaveldo, com
15 pontos; em terceiro
a Coopavel com 12; em
quarto lugar Bebidas
Ferlin, com 11; em

ARTILHEIROS

Os artilheiros _ do
campeonato sdo: il-
son Colla do Limberger
com 11 gols, seguido
por Celso Rossi, tam-
bém do Limberger com
nove, Paulo Genuino
do Cascaveldgy Osvaldo
da Agroeliane e Olvide
do Breda, todos com
oito gols assinalados.
Depois aparecem Julio

Cézar do Frios Chapecé

Regis do Vasquinho e
Edson -do Ferlin, com
sete e com seis gols es-
tdo Ademir do Frios
Chapecd, Divino do Sa-
yonara e Dirceu do
Limberger.

GOLEIROS

Os  goleiros menos
vazados do certame até

quinto Fl com
nove. na sexta pocini~
a Vidragaria Vera,
sete pontos, depc
Vasquinho, com
Relopar cinco, So
trés e na tltima co
¢80 a Hermagia co
penas um ponto p
vo. Frios Chape
Cascaveldo ja .
classificados e C¢
vel, Bebidas Fer]
Flamengo Iutandc
las duas vagas re
tes.

inverdade em Cascavel, eis que os cascavelenses

sabiam que ndo havia sido ele quem fez

on sdo os se-

mentos como cidad3o,
realizar umia meia tempora-
da de Automobilismo na In-
glaterra (Pedro Muffato):

Na Gltima

imprensa, um grande des-
portista, onde mais agrade-
ceu, Pedro Muffato falou
daquilo que mais gosta, ou
seja esporte (automobilis-
mo).

PROXIMA RODADA

A proxima rodada do  esta
certame apresenta qua-
tro jogos que encer-
rardo a Gltima volta da
fase classificatéria. os
jogos para este final ‘de
semana sdo oS seguin-
tes: Bebidas Ferlin x
Coopavel, Flamengo x
Cascavelio, Gab Cons-
trugdes x Agrac e Breda
x Coca Cola. Depois
destes jogos fica faltan-
do/. apenas uma parti-
da atrasada para a
complementag@o desta
fase: Flamengo x Vi-
dragaria Vera. e

LIGEIR

. Muito movimentado ontem
cipal dos Amadores, o prir
ie]e'cio Juvenil, convocada

o T i ol R O

coletiva com a

antes porém falou de al-

gum de seus trabalhos reali-

zado pelo esporte: — De
mais importante, foi a cons-
trucdo do estadio ao futebol
‘amador. Um ponto que ele

observou foi a importagio

de atletas no qual ele disse:

— “sempre fui contra a im-
portagdo de atletas, o que
mais prejudicou Cascavel
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Vocé assumiu a prefeitura em 1973, época em que foi inaugurado
o autodromo asfaltado. Por conta disso, vocé ficou com a fama de ter
construido o asfalto. Como o senhor avalia essa situagao?

Na época, as revistas nacionais, a Placar e a Quatro Rodas publicaram
uma matéria “prefeito-piloto construiu um autédromo”. Eu falava: “olha
isso ndo ¢ verdade, ndo fui eu que fiz 0 autdédromo, quem fez foi Cascavel, eu
apenas colaborei”. Na realidade quem trabalhou bastante fot o Zilmar Beux,
mas o cara da revista dizia assim: “o que eu vou botar 14? Tenho que colocar
prefeito-piloto, se nao quem vai ler 2 matéria? Assim chama a aten¢ao”. Che-
gou até a criar uma animosidade, a familia do Zilmar Beux ficou meio zanga-
da, mas nunca partiu isso de mim, até porque eu nunca fui de procurar mérito
pra mim da coisa que era dos outros. Tanto € que quem tem mérito da cons-

trucao do autédromo é o saudoso Zilmar Beux, porque foi ele que construiu

esse autddromo. Logico que tinha bas- tante colaboradores, eu era um deles.
Acho que se ndo fosse ele (Zil- - mar Beux) ndo terda acon-
tecido o autodromo. ll

Pedro Muffato na Fomula
fruck, em 2006
it rl)
Neste recorte da Revista FAG, publicada em 2007, diante da indagagdo

sobre a construgdo do autédromo e de uma vasta documentagdo dando
conta dos verdadeiros idealizadores, Pedro imputa o “erro” aos reporteres




= - Autoridade
de quem faz

Texto extraido da entrevista

“Para completar, foi o prefeito que deu um impulso ao autédromo da cidade. De pista de terra
formada por entusiastas locais, uma vez que as corridas jd ndo cabiam no perimetro urbano, o
prefeito aproveitou o embalo de seu programa de asfaltamento da cidade e pavimentou o circuito.
Dessa forma, depois de Sdo Paulo e Viamdo, no Rio Grande do Sul, o Parand foi o terceiro estado a
ingressar no cendrio do automobilismo nacional com o autédromo de Cascavel asfaltado”.

O_piloto paranaense completa
quatroidécadas de automobilismo
fazendo)sucesso na FormulajTruck:

Porém, em 2006, um ano antes, ele mesmo deu

esta entrevista a revista MOTORSPORT, estampando
na capa "AUTORIDADE DE QUEM FAZ’, e, logo abaixo,
uma foto em frente ao partico (que foi derrubado
apos a doagdo) da pista escrito Autédromo

Coincidentemente, na foto de capa da publicacio, Internacional de Cascavel. Na matéria, o crédito
no segundo Opala (Shell) estou eu pelo asfaltamento é atribuido ao prefeito
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A inauguragiie do Autédromo Cascavel, sempre seré pado com a situagio do Autédromo, embora realmente venha
lembrada. O trabalho da equipe incansével que o asfal s0 dedicando mais a suas empresas. Nos oltimos dias, entre-
liderada por Zilmar Beux é enaltecido quande prova 1 : uando Cascavel foi atingida pelo vendaval que assus-
Cascavel, pois s6 assim, se tem uma idéia dos esforgos dispens ~ ou - primeiros a chegar a pista do autédromo,
didos, Poréem, alguns perguntam: Zilmar Beux pilote, pionairo folo sidante. Preacupado com a sua estrutura, tanto
e trabalhador incansavel em favor do esporte se afastou defi- como com seus familiares,
nitivamente? Poucos sabem que Zilmar Beux continua preocu- :
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Depois de tanta luta,

30 anos longe do autodromo

Como ja foi dito, sem clima para
viver em Cascavel, em 1974 meu pai en-
cerrou, de forma prematura e abrupta, o
seu trabalho a frente do autédromo. Reti-
rou-se, desmontou seu carro de corridas
e passou a cuidar das empresas. A partir
dai, o autédromo caiu numa vala comum e
ficou décadas sem um centavo de investi-
mento. Com o racha da S.A., o autédromo
passou a ser administrado informalmen-
te pelo Automével Clube. Por incrivel que
possa parecer, meu pai somente voltou a
pisar 1a 30 anos depois. Mesmo se sentin-
do traido por pessoas que ele tinha a mais
alta consideracao, encontrou forcas para
seguir em frente e passou a dedicar-se,
integralmente, aos negécios. Por sua de-
dicacao, transformou a Retificadora Beux
na maior retifica do Oeste do Parana.

Em 1977, durante um passeio na
fazenda de amigos em Amambai, no Cen-
tro-Oeste do Mato Grosso do Sul, ele se

interessou por uma area naquela regiao.

Comprou e fez dela uma bela fazenda
onde criava gado de corte. Pegou tanto
gosto pela pecuaria que adquiriu outras
areas na mesma localidade.

No inicio dos anos 1980, cinco anos
depois de sua retirada solitaria das pistas
e do autédromo, decidiu fundar a Distri-
buidora Beux de Motores e Pecas Ltda e
a familia passou a atuar no mercado de
distribuicao de autopecas.

0 sucesso no empreendimento foi
tdo grande que nos anos seguintes foram
abertas sete filiais no Estado. Em 1983,
foi a vez de sair do Parand e se instalar
em Cuiab4, capital Mato Grosso (MT). Ao
todo, foram 13 filiais, sendo uma das 10
maiores distribuidoras atacadistas de pe-
cas do Brasil a época.

Ao longo de 30 anos, morou nos
dois estados. Porém, passava mais tempo
no Mato Grosso do Sul do que em Casca-
vel. Quando vinha para c4, costumava fi-

car mais em casa. Nao tinha vida social.
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A ultima volta com
o amigo fiel

Isso se explica pelo fato de a cida-
de ser pequena ainda e onde quer que ele
fosse ia se deparar com situacdes desa-
gradaveis. Hoje, eu penso que ele se afas-
tou para evitar aborrecimento e também
para se poupar das criticas daqueles que
ndo aprovaram a sua saida da presidén-
cia da S.A.

Em 2003, comegou a pensar na
possibilidade de retomar o trabalho que
havia deixado ha 30 anos. Esse desejo
veio apds retornar ao circuito com o Pe-
dro Amaral, pessoa de sua total confianga,
que trabalhava com ele desde 1981 nas
fazendas em MS. Pedro relembra com de-
talhes como foi o retorno do meu pai ao
autédromo:

“Numa das suas vindas a Cascavel, ndo
recordo bem se no final de 2002 ou inicio
de 2003, fomos a uma concessiondria e
ld ele tirou um Peugeot. Saimos dali di-
reto para o posto de gasolina. Ele encheu
o tanque e seguimos para o autédromo.

Sem placas e sem seguro, ld ele deu umas

30 voltas com o carro. Enquanto corria,
ele me dizia: EU GOSTO MUITO DE FAZER
ISSO AQUI. Quando estdvamos saindo do
autédromo, ele parou o carro logo acima
do tunel e comecou a chorar! Depois da-
quele dia, ele comegou a rascunhar um
projeto e nem a familia sabia. Ele gosta-
va muito de colocar tudo no papel, tinha
muitos rascunhos. A ideia dele era rees-
truturar aquilo ld e uma das coisas era
fazer uma pousada para os corredores.
Ele dizia que tinha amigos que dariam
apoio para isso. “Seo” Zilmar era um ho-
mem bom, honesto e trabalhador. Quan-
do falava que ia fazer alguma coisa ia ld
e fazia. Também ndo era de se arrepender
das decisdes que tomava, mas quando fa-
lava do autédromo dizia que tinha sido
apunhalado pelas costas pelas pessoas
que ele mais gostava e confiava. Convive-
mos muitos anos. Fiquei ao lado dele 15
dias no hospital e estava no quarto quan-
do ele faleceu. Tenho muita saudade do

amigo. S6 guardo boas lembrancas’.



) sangue derramado
jefo Cristo, e sua
Ressureicdo ndo
gdimem o Homem do
jecado : ele so terd
Paz e a Salvagio
jpguindo seus

A
ropdsito da Pascoa,
pla nosso Editorial (2)

A regio Oeste tera

' hoje um dia de tempo
bom, com termémetro

oscilando entre as

marcas de 18 e 30°C

e ventos do Sul, fracos

Em pequenas areas pode

haver instabilidade,

por formagdes locais.

A todos um bom dia.

Jornal de Fato

Cascavel, domingo, 26 de marco de 1.978 n° 556 Edicao de hoje - 48 paginas C35.00

Estadlo de futebol de Cascavel
sera um dos orgulhos do Parana

O Prefeito Jacy Miguel Scanagatta garantiu ontem que a obra estara em condigoes de uso até o més de junho de 79, para as disputas doCampeonato
Nacional de Futebol. “O estadio de futebol de Cascavel sera um dos orgulhos do Parana”, garantiu® o Prefeito, acrescentando que “a obra sera
construida pelo povo, o Gnico beneficiado com ela, pois tera ele condigdes de um lazer sadio sem a necessidade de grandes gastos.
- . S Outras cidades do Parana, como
~ Curitiba, Londrina e Maringa estao
ai, como exemplos do quanto re-
presenta o futebol para os interesses
de sua comunidades, e cabe agora a
Cascavel a oportunldade de pro]etar-
ser
y esporte’’. Scanagatta pediu as forqas
vivas de Cascavel que unam-se em |

- ministradores, , cabe afunqao de lan.

gar o empr nos
dispusemos a isto, trnhamos en
mente apenas e tdo somente os

* teresses do povo de Cascavel e m
mo da regido Oeste”. Uma séri
detalhes diferenciardo o estadio

~ Cascavel de todos os existentes

pais: o formato, as comodidades

escadas rolantes, unlttrlou,

quibancadas —, a localizagao,

facllidades de acesso, enfim,

obra para orgul M todo o Est

Apenas para ilustrar: na gestdo municipal seguinte aquela do periodo em que a S.A. construiu o autédromo
particular, o novo prefeito Jacy Scanagatta e o vice Assis Gurgacz construiram o Estddio Olimpico Regional

Arnaldo Buzato, esta sim uma obra publica, feita com dinheiro publico e, a exemplo do autédromo anos antes,
foi acompanhada e amplamente divulgada pela imprensa local

verba de 10 "b

i, b s koot i cieen it Yoabuies. . Ssuws wie sites Preledo ge U

75



76

A despedida

No dia 26 de outubro de 2005, aos
75 anos, meu pai se despediu de nés. Du-
rante uma viagem para a Patagbnia, pas-
sou mal dentro do navio. Na volta, foi hos-
pitalizado, fez varios procedimentos e tra-
tamentos, mas havia chegado a sua hora.

Foi um baque. Quase uma traicao
da vida. Passou mais de seis décadas so-
nhando e trabalhando e, quando chegou
finalmente a hora de arrancar o relégio
do pulso, vem a morte, sorrateira e bru-
tal. Meu pai era uma pessoa fascinada

pelo trabalho, de uma inteligéncia impar,

muito acima da média. Um ser realmente

especial. Pensava e agia pela coletividade,
e fez muito por Cascavel.

Tenho orgulho porque posso falar
de peito aberto que o autédromo existe
porque ele existiu! Certa vez o Alves Da-
mian (empresario que ajudou a patroci-
nar a primeira corrida) me parou na rua,
pouco depois do meu pai falecer, e disse:
“Miguel, vocé pode levantar a cabeca e ca-
minhar de baldo a baldo na Avenida Bra-
sil, pois seu pai ndo deixou nenhum rastro
que desonre seu sobrenome”. Em 2008, a
S.A, em assembleia, finalmente batiza o

autédromo com seu nome.




A doacao do
autodromo

A questdo do autédromo e auto-
mobilismo ja eram aguas passadas e nem
sequer pensava mais em me envolver.
Pensava, sim, em fazer um livro no futuro
contando a verdadeira histéria do auté-
dromo, quando, em 2008, o pessoal da S.A.
me procurou e comegamos a conversar
(em 2006, André Costi, Danilo Scanagatta
e Side Simonato ja tinham solicitado a mi-
nha participagdo). Inimeras tentativas por
parte de trés prefeitos ja haviam sido feitas
no sentido de desapropriar o autédromo.

Nenhuma teve éxito. Eles acredita-
vam que, por eu ter sido piloto, transitado
no autédromo por muito tempo e ter va-
rias amizades la dentro, seria bem suce-
dido em ajeitar as coisas. Em 2009, acabei
assumindo a diretoria comercial da enti-
dade e voltei a frequentar o autédromo.

Por anos, as duas casas falavam
linguas diferentes, a S.A acreditava que o
A.C. usufruia da sua estrutura para reali-
zar corridas e lucrar. O A.C., por conta das
mentiras criadas la em 1973 pela prefei-
tura, acreditava que os acionistas da S.A.
eram os vilGes. Eles passaram a ser consi-

derados os inimigos do autédromao.

Por isso, demorei para conseguir
demonstrar que meu interesse era re-
solver o impasse da S.A. sem acabar com
as corridas. Aos poucos, fui quebrando o
gelo, comecei a ajudar e os convenci de
que tinhamos a ultima chance de salvar
o autédromo. Entenderam que, para dar
certo, eu teria de assumir também o Auto-
movel Clube, pois estando em maos erra-
das, tudo daria errado, e ndo eram poucas
as pessoas que queriam que ndo desse
certo. Eu nunca havia pesando naquela
ideia e nunca quis.

Acabamos fazendo uma chapa, ga-
nhamos a eleicdo. No dia 8 de maio de
2009 assumimos a presidéncia o ACC e as
coisas comecaram a acontecer. E impor-
tante frisar que sem a atuacdo de Ivanir
“Dinho” Tasca nada teria acontecido. Ele
aguentou o rojao por meses praticamente
sozinho.

Depois de mais de 30 anos, as duas
casas tinham uma pessoa em comum.
Logo, porém, me vi diante de uma situa-
c¢do bem dificil, pois 0o autédromo podia
ter seu fim nas minhas maos e eu carrega-

ria esta pecha pelo resto da vida. Estava
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" AUTOMOBILISMO> PQSSEESTA MARCADA PARA SEXTA-FEIRA, AS 19H30, NO AUTODROMO ZILMAR BEU:J

Miguel Beux assume o
comando por dois anos

MARCOS MACHADO/IORNAL HOJE

evido a falta de mais chapas
D para concorrer & nova dire-

toria do Automével Clube
Cascavel - prazo expirado sema-
na passada -, a chapa Automobi-
lismo serd empossada no dia mar-
cado paraaeleigéo do clube, sex-
ta-feira, as 19h30, no Autédromo
Zilmar Beux de Cascavel.

Sob o comando de Miguel
Beux, filho de um dos pioneiros
do automobilismo cascavelense
e que é homenageado dando o
nome a pista, o grupo ficara por
dois anos a frente do empreendi-
mento. Assumem 0s cargos de
vice-presidente Juraci Massoni;
primeiro-secretéario, Orlando
Campos; segundo-secretario,
Dinho Tasca; primeiro-tesourei-
ro, Almayr Huszcz; segundo-te-
soureiro, Orlando Chemin; pri-
meiro-técnico-desportivo, Clau-
dio Deitos; e, segundo-técnico-
desportivo, Carlos Ansbach.

No conselho ficam Artur Xavi-

er Neto, como primeiro-conse-
Iheiro; Alberto Pompeu, como se-
gundo-conselheiro; e lido Ribe-
llato, como terceiro-conselheiro.
Na supléncia estéo Fabio Peas-
son, Ingmar Biberg e Paulo Mion.

Conforme Beux, a caracte-
ristica da chapa Automobilis-
mo é a ousadia, conciliada
com os interesses do automo-

PRE-MOLDADOS e

ESTRUTURAS METALICAS?

Faie com a DIARC Engennhariat

DIARCE

Ao]EZeb 10 -

bilismo cascavelense com 2
Autédromo de Cascavel Em-
preendimentos Esportivos S.A

O futuro presidente ja mantém
contato com categorias que fa-
zem sucesso em outros estados
e estuda a viabilidade de traze-
las para Cascavel. “Estive &
Santa Catarina acompanhando
as copas Omega e Opala Stock
Car, que retinem um grande pt
blico no Estado, e pretendemos
trazer as competicdes para Cas
cavel até o fim do ano”, explica
Beux, que também é diretor co
mercial do Autédromo.

sob minha responsabilidade a promocao
das corridas e bancar as contas da S.A. e
do Automével Clube. Quem esteve a fren-
te do A.C.C. sabe muito bem que, ao con-
trario do que alguns imaginam, aquilo sé
dava prejuizo.

Era nitida, porém, a necessidade de
uma reforma total para viabilizar o comple-
x0. Embora eu abra um paréntese aqui para
dizer que a estrutura de boxes, sim, estava
insustentavel; mas se falando da pista, con-
fesso que talvez ndo fosse tdo necessario

o alargamento (vide Niirburgring); aquilo,

sim, era um desafio, principalmente o cur-
vao, que ficou “facil” hoje em dia. Faltam
raizes no nosso automobilismo.

AS.A.jatinhatomado adecisdaodenao
aceitar mais aquela situagao e queria vender
adrea, o que acabaria com o autédromo, mas
alguns ndo queriam deixar se perder o lega-
do que haviam construido, por isso mesmo
acreditavam que eu seria o dltimo cartucho,
um elo que faltava naquela corrente. Por se
tratar de um bem de propriedade particular,
a area ndo podia receber investimentos com
dinheiro publico.



Depois de trés anos de trabalho, e
com os nimeros do A.C. agora abertos para
a S.A, ficou claro para todos que ninguém
ganhava e a coisa toda iria acabar. Eu estava
esgotado. Continuar naquela situacao seria
enxugar gelo. Ou mudava ou eu sairia, e 0
autédromo acabava como praga automo-
bilistica. Foi ai que sugeri a S.A. a doagdo
da area para o municipio. Doariamos 40
alqueires para o municipio sem que este
arcasse sequer com um centavo e ficaria-
mos com a frente, as margens da BR para
lotear, vender e distribuir os lucros entre
os acionistas. Isso se efetivou em 2010, sob
trés condi¢des: manter o autédromo com o
nome de Zilmar Beux; devolver ja transfor-
mados em area urbana 3,5 alqueires (trés e
meio alqueires) da drea recém-doada para
os socios da S.A. (os proprietarios legitimos
da area de 40 alqueires); e, por fim, manter
a area para fins do esporte motor.

Resumindo: doamos 40 alqueires e a
prefeitura desmembrou e nos devolveu 3,5
alqueires da prépria area objeto da doagao
as margens da BR 277. Antes da efetivacdo
desse acordo fui sabatinado em uma sessao
da Camara de Vereadores durante trés ho-
ras e esclareci todas as duvidas. Essa doa-
¢ao ndo envolveu dinheiro algum. A Camara
aprovou por unanimidade a doagdo com os
trés encargos.

Todos ganhariam. Os acionistas te-
riam dividendos para receber com a venda

dos terrenos, a S.A. encerraria suas ativida-

des como empresa e liberaria a diretoria
dos compromissos nao remunerados com
a mesma. O municipio receberia sem gas-
tar nenhum centavo o autédromo que, por
anos, tentou desapropriar a um alto custo,
e, sendo entdo uma area publica, poderia
receber e colocar dinheiro publico para a
sua reforma.

Fato curioso sobre a drea: eu man-
tinha um 6timo relacionamento com as
policias Militar e Rodovidaria e, com fre-
quéncia, cedia o autédromo para trei-
namentos. Numa destas ocasioes, em
que cedemos para as For¢as Armadas, a
Aeronautica realizou treinamentos com
helicépteros Cougar. Conversando com o
comandante, fui surpreendido pela mi-
nha total falta de percepg¢do sobre algo
interessantissimo. Ele disse: “Vocé nunca
percebeu que isso aqui é uma base aérea
e, em linha reta, estamos a 100 km da
fronteira? Temos aqui duas pistas de pou-
so e decolagem, uma torre de comando e
nascente d’agua”.

A prefeitura alardeou a devolugao
dos 3,5 alqueires como se fosse uma area
dela, que havia dado uma contrapartida.
Mentiu sobre a DEVOLU(;AO, transfor-
mando-a em doagao por parte da prefei-
tura. Este item do acordo deu margem
para ma interpreta¢do, sugerindo que
houve ganho financeiro. E ndo houve.
No6s apenas doamos ao municipio 36,5

alqueires e ndo tivemos um centavo de
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lucro, conforme documento lavrado em
cartério no dia 25 de julho de 2011. A
partir dessa data, o municipio passou a

ter a propriedade da area, atualmente
com estimativa de avaliacdo no valor de
R$ 35 milhdes. Tenho plena convicgdo de
que, diante das circunstancias, meu pai
também optaria pela doagdo, pois nunca
teve interesse financeiro.

Havia dentro da prépria S.A pes-
soas interessadas em comprar a area para
especulacdo financeira, mas isso resulta-
ria na morte do autédromo. Poderiamos
ter optado por este caminho muito mais
pratico do ponto de vista financeiro, pois
era sO vender, distribuir os lucros e entre-
gar a area. Para salvar o autédromo, opta-

mos pelo caminho mais penoso.

‘ Trés coisas
ndo podem
ser escondidas
por muito tempo:
o sol, a lua
e a verdade!

Buda



Miguel Beux, presidente do Automével Clube de céscae e filho de Zilmr Beux, usou a tihuna :

para defender a doagdo do autédromo a Prefeitura

Em sesséo histérica realiza-
da ontem & tarde, a Camara
de Vereadores de Cascavel au-
torizou a Prefeitura a receber
o Autédromo Zilmar Beux, em
doacao. O Projeto de Lei 029/
11 foi aprovado pela totalida-
de dos 13 vereadores presen-
tes na sessdo. Apenas Mario
Seibert faltou a sessao.

Os trabalhos comecaram com
Miguel Beux, presidente do Au-
tomével Clube de Cascavel, di-
retor financeiro da S/A Empre-
endimentos e filho de Zilmar
Beug, lider do grupo de funda-
dores do autédromo, fazendo
uma explanacéo de como o0 au-

todromo surgiu, das dificulda-
des que tiveram para construi-
lo e 0 que ele representou para
Cascavel. Ele defendeu a apro-
vagAo, enfatizando que os vere-

adores tinham nas méosa opor-

tunidade de fazer com que o au-
t6dromo volte a divulgar Cas-
cavel para o Brasil e a0 mundo.

Depois de diversos vereado-
res fazerem uso da palavra,
enaltecendo a importéncia da
praga esportiva para Cascavel
e também fazendo questiona-
mentos a respeito do projeto e
de sua viabilidade para o futu-
ro, o presidente da Cémara,
Marcos Damaceno, colocou a

matéria em votagfo nominal,
sendo aprovada por todos.
Pelo projeto, a prefeitura re-
cebe 0 autédromo (4rea de 35
alqueires) sem custo. A S/A
fica com aparte da frente (cer-
ca de quatro alqueires), que
ser4 loteada e vendida prefe-
rencialmente para os préprios
acionistas. A prefeitura teréd a
obrigacio de manter o nome
Zilmar Beux e a finalidade da
area, que € o esporte motor.

Como nova proprietaria, pode- -

ra aproveitar a area para de-
senvolver outros projetos,
como parques e outras inicia-
tivas de interesse ptblico.

Recorte de jornal cedido pelo amigo Valdir Favarin. Jornal Hoje, 10/03/2011

Baixe em seu celular o aplicativo QR-CODE e posicione em cima da figura
abaixo que o video abrird automaticamente.

VOTAGAO DA CAMARA SOBRE DOACAO
https://www.youtube.com/watch?v=Z3tDkvHN3tk

Acesse com o aplicativo ou digite o link acima no youtube
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Republlca Federatl\fa do Brasul -
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Jefferson ‘Esteves Santos fl
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Cascavel — Parand

Certifico a pedido verbal de parte interessada que revendo os
livros deste Servico Notarial, dentre eles o Liveo n® 00186-E,
as Folhas 164/167, veriliguei constar a Escritura Piablica do
seguinte teor:-

ESCRITURA PUBLICA D DOACAOD COM
ENCARGOS QUL FAZEM: AUTODROMO ZILMAR
BEUX DI CASCAVEL S.A - EMPREENDIMENTOS
ESPORTIVOS £ IMOBILIARIOS A FAVOR DO
MUNICIPIO DE CASCAVEL, NA FORMA ABAIXO
DECLARADA:

S AIB A M todos guantos csta publica escritura de doaciio
COM encargos, virem que, aos vinte ¢ cinco dias do més de julho do ano de dois mil ¢ onze,
(25/07/2011). nesta Cidade e Comarea de Cascavel. Lstade do Parand. neste Servigo Notarial,
perante mim Marina Esteves Santos, Tabelif, comparcceram partes entre si juslas ¢ contratadas
a saber: de um lado. como Outorgante Doadora: AUTODROMO ZILMAR BEUX DE
CASCAVEL S.A - EMPREENDIMENTOS ESPORTIVOS E IMOBILIARIOS, pessoa
juridica, inserita no CNPJ/MEF sob n® 75.535.369/0001-06, com scde na BR - 277 XM 382, cm
Cascavel-PR neste ato representada, por seu Presidente Nelson Emilio Menegatti, brasileiro,
casado, nascido em 20/04/1936, natural de (PR, filho de Domingo Menegatli ¢ Amabile Argenta,
agropecuarista, portador da Cédula de 1dentidade RG. sob n® 1.406 50-3-85P-"R ¢ inscrito no
CPE/ME sob n® 003.344.139-15. residente e domiciliado em Cascavel-PR ¢ por seu Diretor
Comercial Misuel Angelo Beux, brasileiro, solteiro como declarou. maior ¢ capaz. nascido em
16/12/1967. nalural de Cascavel-PR. filho de Zilmar Antonio Beux ¢ Olinda Lazari Beux,
comerciante, portador da Cédula de Identidade RG. sob n® 4.394.560-2-88P/PR ¢ inscrito no
CPFMF sob n® $22.074.109-00, residente ¢ domiciliado na rua Mate Grosso. 2004, Apto. 201,
Centro, Cascavel-PR, de conformidade com a Ala da 16° Assembléia Geral Ordinaria, datada
aos 20/10/2010. regisirada na Junta Comercial do Parand - JUCEPAR sob n® 20107642573 aos
10/12/2010, ¢, Certiddo Simplificada expedida pela Junia Comercial do Parand, cujas copias me
foram apresentadas e ficam devidamentle arquivadas nestas Notas as folhas 138/141 do Livro
060/ACS; e de outro lado, como Qutorgado Donatirio: MUNIC IP1O DE CASCAVEL, pessoa
juridica de direito publico. com inscrigio no CNPI/ME sob n® 76.208.867/0001-07. ¢ sede na
Rua Parana. 5000, Centro, Cascavel - PR, neste ato re prm‘ultado por seu Preltito KEdgar Bueno.
brasileiro, casado, empresirio, portador da Cédula de Identidade RG. sob n®. 865.953-2-FR ¢
inscrite ne CPF/ME sob n® 118.174.459-87. residente ¢ domiciliade na Rua Santa Catarina.
1321, Centro, Cascavel - PR, de conformidade com o Termo de Posse datado ao primeiro dia do
més de janeiro de 2009, cujo instrumento encontra-sc arquivado as folhas 1707172 do Livro
D37/ACS destas Notas. Os presentes reconhecidos entee si como os proprios ¢ por mim, : Marina
Esteves Santos, Tabelid, conforme os documentos que me loram apresentados, do que dou fé, E
ai, pela Oulorgante Doadora, me foi dito que a justo titulo ¢ por lorga da Matricula n. © 40.882
do Cartério de Registro de Imdveis 3" Oficio desta cidade ¢ Comarca de Casecavel - PR: ¢ I
senhora e legitima proprietaria do seguinte imovel: Lote n® 391-D, com a drea de 872.478.G0m*
{vitocentos e setenta ¢ dois mil guatrocentos e selenta e oite metros quadrados), ou
87.2478ha. ori oriundo da divi isfio do lote n* 391-C-1), do Imdvel Gleba RIOQ CASCAVEL - 2*

Pacm:m Continua na Pagina 2

Escritura publica de doagdo, assinada por mim e pelo saudoso Nelson Menegatti, entdo presidente da S.A.,
passando o autédromo ao municipio com o custo de apenas trés encargos: manter o nome Zilmar Beux,
devolver 3,5 alqueires urbanizados a margem da BR 277 e manter a drea para o esporte motor e afins.

Sem nenhuma moeda envolvida sequer
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PARTE (FAZENDA ANDRADA), situado na Zona Rural deste Municipio ¢ Comarea de
Cascavel - PR, sem benleitorias, com os scguintes LIMITES E CONFRONTACOES: ao
norte: por linha seca sucessiva por diversos azimutes ¢ distancias: Az 121°09". medindo 4,00
metros, A7 26°08'25" - 166.66metros, AZ 289°52'30" - 662,53 metros. AZ 299°07'36" - 200,00
metros, AZ 206°100047 - 60,00 metros e A7 121°09" - 159,50 metros, confrontando com a
BE-277 ¢ com o lote n® 391-C: ao leste: por linha scca no AZ 211°04', medindo 730,00 metros,
confronta com terras da Fazenda Andrada; ao sul: por linha seca no AZ 270°00' medindo 618,00
metros e por duas Sangas sem denominagfio. confronta com terras da Fazenda Andrada; e ao
oeste: por duas linhas secas: AZ 29°03" medindo 505,00 metros ¢ AZ 27°03" medindo 52700
metros confronta com o lote n® 391-A-Remanescente: CCIR: 2006/2007/2008/2009 (em maior
porgio): codigo do imavel rural: 950.130.920.584-9, drea total (ha): 959100, numero de
madulos fiscais: 5.3283, FMP (ha): 2,0000: NIRF: 6.301.755-5. A Outergante Doadora.
possuindo o imovel anteriormente descrito, livre ¢ desembaragado de quaisquer Gnus, doa come
de fato e na verdade doado tem, ao Outorgado Donatario acima citado ¢ gualificado 4 titulo
gratuito, porém, de comum acerdo, atribuem ao imdvel o valor de R$ 3.700.000,00 (trés
milhies e setecentos mil Reais). (o somente para eleitos fiscais. Sendo assim. a a Outorgante
transfere ao Outorgado toda posse, jus. dominio dircitos ¢ agdes que sobre o imdvel ora doado
exerciam, para que o Donatirio use, goze ¢ livremente disponha do mesmo como seu que ¢ ¢
ficam sendo. Pela Qutorgante Doadora me foi declarado que a presente doacio & celebrada
de livre e espontinea vontade, sem coagiio ou influéncia de quem quer que seja, cumprido
08 encargos presentes na Lei 5.745/2011 abaixo deserita, ¢ gque o referido imdvel integra a

| parte disponivel de scu patrimdnio, niio dependendo deste para garantir sua subsisténcia,
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pois possui bens e rendimentos suficientes que os garantem financeiramente. Obriga-se a
Doadora por si, seus herdeiros ou sucessores a fazerem esta doagiio sempre boa, firme ¢ valiosa,
respondendo pela evicgdo de direitos quando chamados a autoria. Pelo Donatario, me foi dito
que aceila a presenie doagao ¢ csta escritura em lodos 05 seus expressos termos, bem como
declara ter conhecimento e aceitar a Servidio de Passavem ¢ Conservacio de Area de Reserva

Leoal constantes no AV-1, AV-2 AV-3 AV-4 ¢ AV-3 da referida matricula. LEI N® 5.745 de

24 de marco de 2011. AUTORIZA O PODER EXECUTIVO MUNICIPAL A RECEBER
EM DOACAOQ COM ENCARGOS O IMOVEL QUE DISCRIMINA, E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS. A CAMARA MUNICIPAL DE CASCAVEL ESTADO DO PARANA,
APROVOU E EU PREFEITO MUNICIPAL, SANCIONO A SEGUINTE LEIL Art” 1° Fica o
Poder Executivo Municipal autorizado a receber em doacio com encargos o Lote n® 391-D. com
a drea de §72.478.00m? (oitocentos ¢ setenta e dois mil, yuatrocentos ¢ setenta ¢ oito quadradaos)
ou 87.2478ha. oriundo da divisio do Lote n® 391-C-D. do Imovel GLEBA RIO CASCAVEL - 2*
PARTE ( FAZENDA ANDRADA), situado na Zona Rural deste Municipio ¢ Comarca. com as
divisas ¢ confrontacdes constantes da Matricula 40,882 do 3% SRI da Comarca de Cascavel - PR,
de propriedadede  AUTODROMO ZILMAR BEUX DE CASCAVEL S/A -
EMPREENDIMENTOS ESPORTIVOS E IMOBILIARIOS (CNPI 73.533.369/0001-06), com
sede nesta cidade de Cascavel - PR, Art® 2 Os cncargos sobre a doaciio de que trata o artigo
anterior, e que constariio da competente Lscritura Publica sdo os seguintes: I - A manuntengao
da denominago mediante lei prépria do imdvel objeto da doagio como "AUTODROMO
ZILMAR BEUX DE CASCAVEL". Il - A manuntengio, entre outras atividades correlatas ¢
to da doagiio. I -

afins, da promogiio do esporte automobilistico na drea do imodvel obje
Aprovagiio, cumpridas as formalidades legais, ¢ mediante lei prorpia. de drea de urbanizacio
especifica, a ser instituida apdés regular subdivisiio. sobre as matriculas oriundas do Lote n*

Pagina 2 Continua na Pagin:




hoje Jair Peasson (Marcas N)
e Luis Rosa (Marcas L). Cle-

F hora de Cascavel se unir jemeesmms«

Agora o Autédromo é da

| Prefeitura de Cascavel. Mas
| isso ndo resolve tudo. K pre-
| ciso que Cascavel se una em
| torno da pista para que pos-

. sultados. Cada prova-pedes

'samos colher excelentes re-

Fotos: Orlei Silva

precisam se mexer. Nao é s6
lucrar quando tem corridas.
Essas duas entidades pode-
riam assumir a realizacao
da Cascavel de Ouro e dis-
tribuir ingressos para se-

i 3 4 +

= 1€~ 0SClin p—

ra atrair .ﬁﬁuezas (dinheiro).

| E preciso que o Sindicato dos

Hotéis e Restaurantes daqui

| faca o que de outras cidades
| com autédromo faz. Colabo-

ra com o clube local para ga-
rantir o maior nimero pos-
sivel de eventos. Os restau-
rantes se cotizam e dividem
normalmente os jantares do
pessoal técnico que vai as ci-
dades para trabalhar na or-

| ganizagéo da prova.

Stock Car, F-Truck, GT3,
Porsche Cup e muitas outras
poderéo ser um novo “Show
Rural” cada vez que passa-
rem pela “Cobra”. Pato
Branco é um exemplo, onde
os hotéis apoiam o clube e
desde quinta-feira comeca-
ram a receber hospedes em
funcédo da etapa do Parana-
ense de Kart. Estima-se que
mais de mil pessoas se hos-
pedaram de sexta até hoje.

A Acic e a CDL também

entes de seus filiados.

Quem esteve na solenidade
em que o prefeito Edgar Bue-
no sancionou a lei que trans-
feriu o autédromo para apre-
feitura aumentou a confian- A
ca de que daqui para frente
tudo podera ser diferente.

O secretario de Esportesdo s s i
Estado, Evandro Rogério Ro-  Miguel Beux foi homenageado pelo prefeito Edgar Bueno como
man, representou o governa- um dos responsaveis pela solugdo da situagdo do autddromo
dor Beto Richa e transmitiu
a Miguel Beux, amigo pesso-
al do governador, que o Es-
tado ira colaborar na revita-
lizagdo do autédromo.

Deputados estaduais e fede-
rais presentes também assu-
miram, em publico, o compro-
misso de buscar recursos fe-
derais e estaduais para que
Cascavel tenha o melhor au-
tédromo do Brasil.

A partir da solenidade reportada no recorte

Evandro Rogério Roman, secretario estadual de Esportes,
representou o governador Beto Richa

acima fui rechacado. As manobras come¢aram ainda
dentro da solenidade, quando os hoje ex-prefeitos
me chamaram para sair dali e entrar num programa
de TV ao vivo. Ndo percebi que a inten¢do era me ti-
rar do foco dos repdrteres. Chegando a televisao, fui

proibido de entrar no estudio! Segue a entrevista:

0 ULTIMO DIA DA VERDADE
https://www.youtube.com/watch?v=z8VyZvG38Cs

Acesse com o aplicativo ou digite o link acima no youtube




Nos 500 km de Londrina, eu e a Patricia

Borges, entdo diretora da Seplan, apresentamos
o projeto de revitalizacdo ao presidente da FPrA,
Rubens Gati, sua esposa Sandra e ao governador
Beto Richa, a época meu amigo. Com os adventos
do autédromo, muita coisa mudou. Até amizades
mudam.

Uma observagdo: o projeto de alargamento
da pista, os boxes, pontos de tomadas e todas as
demais dependéncias, foi basicamente meu. Eu ia
todos os dias na prefeitura me reunir com a Patri-
cia Borges, engenheira civil diretora da Seplan a
época, e com os arquitetos. Passamos tudo para o

projeto oficial.
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TerralMate

AREA C%UE FICOU PARA
3,5 ALQ. z

AREA DOADA 36,5 ALQUEIRES
AO MUNICIPIO

-—.—‘,G(_)()glc

A

Data das imagens: 20/Abr/2006

Foto aérea do Google Maps
mostrando a drea doada
pela S.A. a prefeitura

Projeto original idealizado por mim. Perceba que
ndo havia entrada central (do tiinel). O prefeito
ignorou a minha orientacdo sobre a

importdncia daquele acesso, ocasionando mais
tarde a invasdo por parte da prefeitura
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Em nome do pai

Até 2006, havia uma lacuna entre a histéria
contada pela midia “manipulada” e a realidade dos
fatos. Esse “buraco” me incomodava porque eu que-
ria contar essa historia ndo apenas com palavras, mas
ancorado por fotos, recortes dos jornais de Cascavel
e documentos. Um ano depois da morte do meu pai,
eu estava em Curitiba e aproveitei para visitar a tia
Cleonice, cunhada dele, que eu nao via ha anos.

Ela tinha uma loja na capital e, quando me viu
entrar, ficou trémula. Quase desmaiou com a minha
presenca. Refeita do susto, confidenciou que viu meu
pai entrando, tamanha a minha semelhanca com ele.
Neste momento, me presenteou com algo precioso:
um feixe de documentos guardados ha mais de trés
décadas que, misteriosamente, caiu de uma estante
sem que ninguém estivesse na biblioteca.

Ali, numa pilha de papéis esquecidos pelo tem-
po, em jornais da época, estava a outra parte da histo-
ria sobre a construcdo do autédromo, ou seja, as pro-
vas originais que faltavam para reconstituir os fatos
sem deixar margem para duvidas, contestacdo ou ma
interpretacdo. Diante disso, eu senti que do outro lado
“alguém” desejava recontar esta saga. Neste momento

tive a certeza de que deveria publicar esse livro.
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Quase no fim

“Comecei a me envolver com a histdria do autddro-
mo em 2007. Na época eu era tesoureiro da Acic, na
gestao do Guido Bresolin. Como a familia do Guido
também se envolveu no inicio da construgdao me in-
teirei mais do assunto. Percebi que o problema se ar-
rastava por mais de 40 anos sem solugao e havia mui-
tas magoas nesta histéria. Na época, o Geni Lago me
procurou para ver o que podia ser feito, afinal eram
40 alqueires de terra dentro de Cascavel, uma verda-
deira fortuna que tinha proprietario, a S.A. Com o fa-
lecimento do Geni, vieram o Nelson Menegatti, Danilo
Scanagatta, Nilo Rezende, Reni Pietti, Armindo Caval-
ca e o Dr. Lima. Foram muitas reunides, muitas dis-
cussdes e muita pesquisa, sempre com o objetivo de
manter a atividade automobilistica em Cascavel, pre-
servando esta historia, e também ressarcir os acio-
nistas. Algumas familias, a exemplo dos Beux e dos
Cavalca, investiram muito 14, ndo apenas dinheiro,
mas tempo e trabalho. Pensou-se, entdo, em inserir
a atividade imobiliaria. E, claro, havia diversos inte-
resses por tras, incluindo o Automével Clube, que ndo
pagava nada por aquilo. Como o Miguel trafegava nos
dois ambientes (Automével Clube e S.A.) , sugerimos
que ele assumisse a presidéncia do Automovel Clube,
concomitantemente com a diretoria comercial da S.A..
E isso foi feito em 2008. Dividas foram aparecendo,

funcionarios de muitos anos que as vezes recebiam,



outras nao, foram sendo pagos, ora com dinheiro em-
prestado pelo Miguel, ora pelo Nelson Menegatti, até
que o Guido conseguiu uma linha de financiamento
no Sicoob para dar sequéncia nos trabalhos. Houve
uma conversa com o prefeito Edgar Bueno, mostran-
do aintencdo de doar parte dos 40 alqueires para que
a prefeitura tocasse a atividade automobilistica, ja
que é muito mais facil para o poder publico conseguir
recursos, bem como a criacao de um loteamento na
area as margens da BR 277. Houve a concordancia, o
prefeito assinou uma carta da compromisso. Uma das
prerrogativas era que se mantivesse também o nome
do fundador, Zilmar Beux. Depois de tudo acertado,
houve a tentativa de retirar o nome, restringindo-o
a Circuito Zilmar Beux. Isso foi revertido para a ideia
original. Durante todo o processo, apareceram pes-
soas que ndo queriam a doagdo (tinham interesses
préprios diante da possibilidade de comprar a area
por valores irrisérios e depois vender). Falava-se em
R$ 4 a 5 milhdes. E, no dia em que a S.A. resolveu doar
ja estava avaliado em R$ 9 milhdes. Em 2012, com
tudo pronto, terreno doado para a prefeitura, escri-
turado, loteamento constituido, comecamos a vender.
De agosto de 2012 a abril de 2013, tinhamos vendido
28 terrenos. A prefeitura ficou com dois terrenos para
acesso nas pontas e nenhum no meio, onde esta o tu-
nel, ndo levando em conta a orientagdo de que pre-
cisaria deste acesso. Numa situacdo emergencial da
Formula Truck, invadiu o tal terreno e fez cerca. Para
se ter uma ideia, quando iniciamos o procedimento,
em 2007, eram 94 acionistas. Hoje, tem quase 250.
Muitos faleceram e passaram para os herdeiros. Até
hoje tem familia que ndo fez inventario e ndo recebeu

seus dividendos. Alguns herdeiros nem sabiam. En-



quanto isso, a S.A. ndo pode ser desconstituida. Mas
esta histéria tem mais um capitulo. Depois de a area
ter sido doada para a prefeitura, houve a publicagao
de dois decretos, tornando-a disponivel para fins de
desapropriacdo e atividade publica, englobando 15
dos 34 terrenos. O primeiro decreto vence em feve-
reiro de 2018 e o segundo em julho do mesmo ano.
Al a prefeitura, por um periodo de um ano, ndo pode
mais decretar de utilidade publica. O atual prefeito,
Leonaldo Paranhos, estd aberto para a resolucao do
problema. Estamos tendo mais didlogo e alinhando
algumas questdes. Nao tem um ponto final ainda, mas
ha uma expectativa positiva. Acredito que cumpri mi-
nha missao nesta etapa, pois hoje 85% da situacao

esta resolvida”.

CLAUDIO BRUNETTO

Contador. Ele teve papel importante no processo
de doagdo do terreno do autédromo

para a Prefeitura de Cascavel

e também na criagdo do loteamento

para ressarcir acionistas e herdeiros



PALAVRA DE QUEM ESTA AQUI




O ultimo sonhador

“As primeiras conversas para construir o autédro-
mo de Cascavel aconteceram no Café Senadinho em
meados da década de 1960. Um grupo de amigos se
reunia ali todas as tardes depois do trabalho. Entre
um papo e outro surgiu a ideia. As corridas eram rea-
lizadas nas ruas da cidade e, depois de um incidente
com o Jeep do Mario Tomazi, em que a roda saiu, mas
felizmente, sem consequéncias mais graves, viu-se
que era urgente ter um espago adequado. Foi monta-
da uma Comissdo para viabilizar o projeto. Num pri-
meiro momento, quatro pessoas faziam parte desta
Comissdo: Zilmar Beux (presidente), Adolfo Cortesi
(vice), Algacir Biazetto (secretario) e eu como tesou-
reiro. Sou o Unico vivo dos quatro. Mas, voltando a
histéria, saimos, entdo, para arrecadar dinheiro para
a aquisicao do terreno de propriedade do senhor Na-
talino Nazari. Com sucesso, conseguimos parte do
montante necessario e concretizamos o negécio em
1968. A partir dai, o Zilmar Beux se dedicou integral-
mente a construcado da pista. Ele foi o cabeca de tudo e
mobilizava muita gente em torno do projeto. Lembro
que nosso entretenimento na época era ir no auto-
dromo, ainda em construgdo. Aos domingos, levava-
mos as familias e faziamos churrasco. Era nosso lazer.
Depois de construido e inaugurado, o Zilmar se afas-
tou da presidéncia e, décadas depois estava pratica-

mente parado; convidamos o Nelson Menegatti para



assumir a presidéncia. Ele aceitou e, em 2004, com-
pOs nova diretoria, em que eu era diretor comercial.
Com o falecimento do Menegatti em 2012, fui ‘convi-
dado’ a assumir a presidéncia. Estou até hoje como
presidente da S.A. Meu papel atual é resolver algumas
pendéncias para liquidar tudo isso. Para resumir, na
época em que a S.A. doou o terreno para a prefeitura,
o entdo prefeito Edgar Bueno declarou algumas areas
que ficaram com a S.A. de utilidade publica. Isso pre-
judicou demais a S.A., pois criou uma situagao dificil,
ja que ndo podemos vender e fazer a justa distribui-
¢ao aos acionistas. Agora, estamos tendo um dialogo
maior com o atual prefeito, Leonaldo Paranhos. Ele

demonstrou interesse em resolver a questao”.

DANILO SCANAGATTA

84 anos, empresdrio. O tinico membro
vivo da primeira comissdo montada

para a criagdo do autédromo de Cascavel



Algumas inverdades

e manobras

Dos trés alqueires e meio (3,5) ou
34 terrenos que ficaram para a S/A, o en-
tdo prefeito Edgar Bueno baixou um de-
creto sobre 13 (treze) terrenos para fins
de desapropriacdo. Sete deles ja vendi-
dos, inclusive para diretores da proépria
S/A e cinco terrenos ainda pertencentes
a empresa. Nao havia dinheiro nem justi-
ficativa para tal decreto. Com isso, os ter-
renos nao mais puderam ser vendidos e
a empresa nao pode ser baixada, gerando
altos custos até os dias de hoje.

e No dia 20 de julho de 2012, o
prefeito rasga o acordo que fora feito em
cartério, e através da lei n? 6.087/12 de-
termina que o autédromo de Cascavel ndo
mais se chame ZILMAR BEUX. Em outu-
bro de 2012, o vereador Julio Cesar Leme
da Silva corrige a barbarie e o nome é
mantido.

¢ Ao longo dos anos, o autédromo
e a S.A sempre foram objeto de especu-

lacdes e maldades por parte de gestores

publicos, que usaram com esperteza a mi-
dia para denegrir a imagem da S.A., como
por exemplo, numa das vindas da Formu-
la Truck, em que a Prefeitura tinha inva-
dido todos os terrenos da S.A e a mesma
se obrigou a procurar respaldo na justica
para ndo sofrer uma ac¢ao de usucapido.
O prefeito Edgar Bueno mandou um tor-
pedo para o apresentador Jorge Guirado
(CATVE), durante entrevista ao vivo com
pilotos da férmula Truck, dizendo que a
acdo movida pela S.A. se tratava de pedi-
do de impedimento de realizacdo da pro-
va e ndo do resguardo dos seus terrenos.
Eu assistia da minha casa e vi o espanto, e
com razio, dos entrevistados.

0 programa acabou e a noticia ficou.
Na segunda-feira seguinte, fui ao mesmo
programa e desmenti o prefeito com docu-
mentos, mas o estrago ja havia sido feito.
A Férmuka Truck foi embora acreditando
que a S.A. havia mesmo tentado impedir a

realizacdo da prova.
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Nestes videos vocé pode conferir a integra de

algumas declaragdes veiculadas na midia local.

TORPEDO MENTIROSO
https://www.youtube.com/watch?v=iVglKXtw3uc

Acesse com o aplicativo ou digite o link acima no youtube

DESMENTINDO O PREFEITO F TRUCK “1”
https://www.youtube.com/watch?v=9nK3Pa4pA80

Acesse com o aplicativo ou digite o link acima no youtube

DESMENTINDO O PREFEITO F TRUCK “2”

; f'; https://www.youtube.com/watch?v=UzCzoAhadtc
oA

Acesse com o aplicativo ou digite o link acima no youtube

”»

e Em outra ocasido, quando “num acidente
foi derrubado o pdértico com o nome do Zilmar e rea-
gi com indignacao, o prefeito me chamou e acabamos
discutindo. Ele inventou que eu havia agredido ele. Fui
muito elogiado pelo soco que nunca aconteceu.

¢ No langamento do livro “Cascavel em alta ve-
locidade - 50 anos de automobilismo”, um livro, alias,
maravilhoso dos irmaos Alceu e Regina Speranga, e que
aconteceu na biblioteca publica, foram retiradas quais-
quer imagens ou men¢des minha e do meu pai, reve-
lando um possivel plano de nos “limar” da histéria.

e Por duas vezes, ex-prefeitos buscaram ca-
pitalizar-se politicamente valendo-se das agdes e
conquistas da S.A. No passado a construcao e, agora,
mais recentemente, a transformacao da area particu-

lar em publica.



A ultima palavra de Zilmar
Degravacao de parte da entrevista na CATVE

Zilmar Beux

- Eu quero dizer o seguinte, que nos fizemos. O meu
trabalho pode ter sido util, mas se eu nao tivesse tido
o companheirismo e a ajuda de todos eles (os ami-
gos) nés nao teriamos chegado a isso aqui. Isso foi um
pioneirismo, um idealismo, havia companheiros que
talvez ndo pudessem ficar o dia inteiro aqui como eu
ficava naquela época, mas o apoio deles, o trabalho de-
les foi importante. Hoje, ndo se pode falar o nome de
ninguém dos que trabalhavam aqui, para nao se come-
ter injustica, porque houve anénimos trabalhando em
quantidade. E me alegra que tenha tomado esse rumo,
o autédromo de Cascavel, porque prevejo que no fu-
turo nds teremos aqui um dos melhores autédromos
do Brasil. Como esse foi o primeiro do interior naquela
época, né Pedro? Que levou o nome de Cascavel longe
ao exterior, ao mundo, e vai voltar a acontecer nova-
mente isso daqui pra frente.

- Entdo, eu estou muito alegre com a iniciativa que o
meu companheiro aqui (Pedro Muffato) tomou. Que
os outros companheiros tomaram de fazer esse en-
trosamento com a prefeitura. De fazer essa desapro-
priacdo pela prefeitura. Estou muito satisfeito real-
mente porque acredito no desenvolvimento futuro

disso aqui novamente.
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Pedro Muffato:

- 0 Zilmar, realmente, ele é muito modesto porque, 16-
gico que todos, varios e varios participaram de uma
maneira ou de outra, mas realmente, a frente, a lide-
ranga que ele fez... Se ndo fosse a iniciativa que ele teve,
dificilmente nds teriamos esse autédromo. Entdo, Zil-
mar, légico que nés acompanhamos realmente quem
fez as coisas acontecerem, foi esse homem aqui (Zil-
mar). E nés devemos tudo isso a ele, ele esteve afas-
tado ha um tempo. O importante é que ele veio aqui
nesse dia importante, que nés estamos recebendo de
volta o autdédromo, né Zilmar? Vio ter outras ativida-
des e mais lazer porque é uma drea muito grande, isso
aqui, e muito boa... Nao tinha coisa melhor do que o

municipio ficar com isso aqui.

Zilmar:

- Com certeza, vai ter outros crescimentos aqui e isso
que o Pedro diz me deixa lisonjeado e tal, mas ndo acre-
ditem... Isso aqui foi um conjunto, um esfor¢o de muita
gente, e ele foi um dos grandes participantes também.
Nao s6 ele, mas grandes amigos também, grandes par-

ticipantes apoiadores, isso foi um esforgo conjunto.

ENTREVISTA COM ZILMAR E PEDRO
https://www.youtube.com/watch?v=NUsT6xPj0UU

Acesse com o aplicativo ou digite o link acima no youtube

Neste video, em 2004, durante entrevista para a
CATVE, quando de mais uma tentativa frustrada de de-
sapropriagdo por parte da prefeitura, Zilmar Beux se
emociona ao relembrar da construgdo do autédromo,
ressaltando o esforco coletivo de todos os envolvidos.
Pedro Muffato aparece ao lado.



O autéodromo hoje

Infelizente, existem pessoas que
simplesmente ndo se importam; ndo se
importam com o bem comum, ndo se im-
portam com as pessoas e, neste caso, nao
se importam com o esporte que tanto pro-
moveu Cascavel e com o patriménio que o
municipio recebeu de graca, em doagao.

O prefeito na situagdo em que fize-

mos a doacdo tinha tudo para deixar aos

cascavelenses e ao automobilismo brasi-

leiro um autédromo de primeira como le-
gado, mas preferiu outro caminho.

Nao posso aqui falar em cifras, mas
muito dinheiro publico foi aplicado e a obra
ndo foi terminada. Na minha opinido, nao é
obra do acaso, era para ser assim mesmo.

E assim ficamos, com os boxes con-
denados pela agua da chuva e muita coisa
por fazer. Talvez Cascavel saia do mapa do

automobilismo brasileiro novamente.




Boxes com infiltragcdo e alagamento

Sala de imprensa: equipamentos suspensos Instalagdo elétrica comprometida
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A curva do tempo

Em 14 de margo de
1971 o autédromo
sediou o Campeonato
Estadual, por iniciativa
da Federagdo
Paranaense de
Automobilismo. Ao final
daquele ano, o local

jd havia conquistado
credibilidade para

Com o sucesso das
corridas de rua, surgiu
a ideia de investir em
um local apropriado,
com estrutura para

os pilotos, conforto

e seguranga para o

O mecdnico Zilmar Beux
chega a Cascavel, com

a esposa Olinda Ldzari
Beux e os filhos Eliane,
Elizete e Marcos.

Comegam as primeiras

corridas nas ruas
empoeiradas de

Cascavel, por influéncia
dos migrantes gatichos.
Zilmar pilotava um
Simca Chambord.

publico. No mesmo ano,
meu pai e um grupo de
amigos adquiriram uma
drea de 40 alqueires
para a construgdo de
um autédromo.

Ainda em 1967 é

grandes eventos, ponto
de encontro para
centenas de moradores
da cidade e de outras
localidades.

Para 1972, a

Confederagdo Brasileira
proibe as provas em
pistas de terra em todo
o pais.

realizada a 12 Cascavel
de Ouro. Neste ano
(2017), a prova
comemora 50 anos de
existéncia.
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1972

Em 07 de outubro

de 1972 nasce a
Autédromo Cascavel
S.A. Empreendimentos
Esportivos para
arrecadar recursos

e iniciar as obras de
asfaltamento e outras
melhorias. A entidade
foi criada com a
seguinte composi¢cdo:
Zilmar Beux (diretor-
presidente), José
Bresolin (diretor
financeiro), Adelar
Bertolucci (diretor
administrativo) Pedro
Muffato (diretor
comercial licenciado).
Conselho Fiscal:
Anténio Cardoso Dora,
Fildelcino Tolentino

e Addo Gasparovic.
Conselheiros suplentes

Em 11 de margo de
1973, a Gazeta do
Povo, de Curitiba,

um dos jornais mais
influentes do Estado
na época, publica uma
matéria no Caderno
de Automoveis
informando que “..o
prefeito e o diretor

de Turismo, Pedro
Storte Filho, estavam
concluindo um dos Revista Placar, de
melhores autédromos circulagdo nacional
do Parand’. com e uma das mais
influentes no meio

Em junho de 1973,
o autédromo

foi elogiado em
reportagem da

entrevista do prefeito

91(\1/:11: lfﬂt}g;esrtzol‘ifng,e Pedro Muffato. e,sportiva. ZiIm.ar ndo
Arlindo Dall Pizzol). Zilmar ndo é citado na ¢ novamente citado

reportagem. na reportagem.

Em 22 de abril de
1973 é inaugurado

0 Autédromo de
Cascavel. Estava
pronto o quinto
autédromo asfaltado
do Brasil e o primeiro
do interior. Um
torneio com duas

Em 1972, tem

inicio as obras e
Zilmar Beux monta
acampamento na drea
do futuro autédromo.
Conseguiu, com a
ajuda de um grupo

Em 30 de setembro
de 1973, o autodromo
recebeu a sétima
etapa do Campeonato
Brasileiro de
Construtores.

de trabalhadores,
concluir as obras em
oito meses.

provas atraiu pilotos
de renome nacional. A
grande imprensa veio
a Cascavel.
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Em 2003 veio o

Ao longo de 1973,
como mostram
recortes de jornais

da época, o piloto e
recém-eleito prefeito,
Pedro Muffato, circula
na grande imprensa

diagndstico da
leucemia e todo
esforgo se volta para

o tratamento. Em 26
de outubro de 2005, o
empresdrio falece. Sua
despedida foi cercada

A partir de 1974,
Zilmar passa

a se dedicar
exclusivamente aos
negocios.

como o responsdvel
pela construgdo

do autédromo,
levando a opinido
publica a acreditar
que a prefeitura

estava a frente do inspirador até os dias
empreendimento. atua’is.

(ZED HIND HEIND

Em 1974, um ano apds a Em 2003, em uma das Em 2008, o filho
inauguragdo do autédromo visitas a Cascavel, retorna Miguel Beux
e a realizagdo de vdrias ao autédromo com o aceita o convite
provas importantes, amigo, funciondrio e fiel da S.A. e passa
perplexo e desolado pela escudeiro, Pedro Pereira a frequentar o
traigcdo publica por parte do Amaral. Apés 30 voltas autédromo no
do prefeito e também ao volante de um Peugeot, cargo de diretor
daqueles que ele sempre no circuito que ele mesmo comercial da
considerou como irmdos, tragou, renasce o desejo entidade.
Zilmar desmonta seu Simca de retomar o antigo
Chambord e entrega o projeto. Zilmar comega a
cargo de presidente. “rascunhar” ideias para

retomar o trabalho junto

aS.A.

de comogdo por ser
uma pessoa muito
querida, um homem
dedicado ao trabalho
e com um legado

de voluntariado
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Em 5 de novembro de
2017, o Autédromo

Zilmar Beux sedia

m a 502 Cascavel de
Ouro, uma das provas

Em 25 de Julho de mais tradicionais

2011 o autédromo é do automobilismo
2 0 0 8 doado a prefeitura. brasileiro.
Em 2008, o local
passou a se chamar

Autodromo Zilmar
Beux de Cascavel.

2010 B 2017

Em 2010, Miguel Beux No aniversdrio de 50 anos da
é sabatinado durante 12 Cascavel de Ouro, Miguel
trés horas pelos Beux decide reconstruir os
vereadores da Cdmara fatos e contar, neste livro,
de Cascavel, para a histéria do Autédromo
explicar a intengdo Zilmar Beux de Cascavel,

de doagdo do terreno identificando o papel de seu
do autédromo para a pai e desfazendo mitos e
Prefeitura de Cascavel. falsas noticias envolvendo a
Foi aprovado por idealizagdo e construgdo do
unanimidade. empreendimento.
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“Assim como uma gota de veneno
compromete o balde inteiro,
a mentira também, por menor que

seja, estraga toda uma vida”

Mahatma Gandhi



GRAFICA A
assoeste

E EDITORA
Fone (45) 3222-0380






9117885

9 994870|

9




